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GroB3e Anfrage
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Thema: Radverkehr in Sachsen

Radfahren ist in den vergangenen Jahren immer mehr zu einem gesellschaftlichen
Trend geworden. Immer mehr Menschen in Sachsen nutzen das Fahrrad im Alitag und
in der Freizeit, weil Radfahren schnelle und unkomplizierte Mobilitdt erméglicht und
Spal macht. Es ist preiswert mit dem Fahrrad zu fahren, umwelt- und kiimafreundllich
und trégt zur Verbesserung der Lebensqualitét der Blrgerinnen und Blrger im Freistaat
bei, da es weder Larm noch Schadstoffe verursacht. AuBerdem tragt das Fahrradfahren
zur Gesundheit und zur Krankheitspravention der sédchsischen Bevdlkerung bei. Der
Radverkehr ist fiir den Freistaat Sachsen nicht zuletzt ein Wirtschaftsfaktor und die
Fahrradfreundlichkeit von Regionen hat sich zu einem wichtigen touristischen Standort-
faktor entwickelt.

Das Potenzial des Radverkehrs in Sachsen ist bei Weitem nicht ausgeschépft. In vielen
Regionen und Kommunen ist die Radverkehrsinfrastruktur lickenhaft, nicht qualitativ
und quantitativ ausreichend, sanierungsbeddrftig und die Verkehrssicherheit fir Rad-
fahrer unzureichend.
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Fragen an die Staatsregierung:

Alltagsradverkehr

Auf dem Weg zur Arbeit oder in der Freizeit spielt das Fahrrad fur viele Sachsen eine
wichtige Rolle. Sie setzen auf eine flexible, umweltbewusste und klimaneutrale Mobili-
tat. Dieser gesellschaftliche Wandel ist besonders bei der jingeren Generation zu be-
obachten, die nicht mehr einseitig auf das Statussymbol ,Auto® fixiert ihre Mobilitat
organisiert. In zunehmenden Maf3 spielt beim Mix der Verkehrsmittelwahl das Rad eine
immer gréBere Rolle. Leider flieBen die verschiedenen Bedlrfnisse von immer mehr
Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer der Gesellschaft bisher nicht in ausreichendem
Mafe in die Verkehrsplanung ein.

Auch abseits der beiden gréBten Stédte des Freistaates muss der Radverkehr in aus-
reichendem MaBe geférdert werden. AuBerdem gilt es, die sachsischen Stadte und
Kommunen bei ihren Radverkehrskonzeptionen und Projekten aktiv zu unterstlitzen
und umfangreich zu férdern.

1. Welche wissenschaftlichen Studien, Erhebungen oder Gutachten liegen der
Staatsregierung zum derzeitigen und potenziellen Beitrag des Fahrradfahrens zum
Umwelt- und Klimaschutz sowie zur Krankheitspravention der Bevodlkerung im
Freistaat Sachsen vor und zu welchen Ergebnissen kommen diese Studien? (Bitte
jeweils nach den einzelnen Jahren und Projekten aufschliisseln)

2. Wie bewertet die Staatsregierung vor dem Hintergrund der Ergebnisse der Studien
den derzeitigen Beitrag des Fahrradfahrens der Menschen in Sachsen zum
Umwelt- und Klimaschutz sowie zur Krankheitsprédvention und was beabsichtigt sie
konkret zu tun, um das Potenzial des Fahrradfahrens weiter auszuschépfen?

3. Wenn der Staatsregierung keine Studien oder Gutachten zum derzeitigen und
potenziellen Beitrag des Fahrradfahrens zum Umwelt- und Klimaschutz sowie zur
Krankheitspravention der Bevodlkerung im Freistaat Sachsen vorliegen, wie be-
grundet sie dieses Defizit der Verkehrsplanung und wie und wann beabsichtigt sie
entsprechende Untersuchungen und Gutachten in Auftrag zu geben?

4. Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der E-Bike-Mobilitdt und Pedelecs im
Freistaat Sachsen bei und welche Entwicklungen erwartet sie hier in den nachsten
Jahren bis 20257

5. Arbeitet die Staatsregierung mit wissenschaftlichen Einrichtungen, Instituten oder
Institutionen zusammen um die Potenziale der E-Bike-Mobilitdt im Freistaat
Sachsen weiter zu erforschen und die Erforschung und Realisierung neuer Techno-
logie in diesem Bereich gezielt zu férdern und voranzutreiben?

6. Welche MaBnahmen und Projekte plant die Staatsregierung um Pedelec und
E-Bike-taugliche Infrastrukturen wie z. B. hochwertige Radverkehrsanlagen, be-
sonders gesicherte und ausreichend viele Radabstellanlagen und einheitliche
Ladestationen im offentlichen Raum zu férdern und wie viele Ressourcen und
Foérdermittel beabsichtigt die Staatsregierung hierflr zur Verfligung zu stellen?

7. Sind im Rahmen der Modeliregion Elektromobilitdit Sachsen MaBnahmen und
Projekte zur Férderung von E-Bikes und Pedelecs geplant, falls ja, welche
konkreten Projekte und FérdermaBnahmen sind in welchen Zeithorizont geplant?

8. Welche innovativen Infrastrukturprojekte im Bereich des Radverkehrs plant die
Staatsregierung in den néchsten Jahren und welche Ressourcen und Férdermittel
stellt sie hierflr bereit?



9. Ist durch die Staatsregierung die Férderung von Radschnellwegen in Modell-
projekten geplant und wenn ja, welche sind dies, welchen Planungsstand haben
solche Anlagen und wie werden sie konkret geférdert?

10.Ist es das Ziel der Staatsregierung die Férderung des Radverkehrs im léndlichen
Raum sowie in den Klein- und Mittelstddten voranzutreiben und wenn ja, weiche
konkreten Maf3nahmen und Projekte sind derzeit geplant und mit welchen Férder-
mitteln sollen diese ausgestattet werden?

11.Wie bewertet die Staatsregierung, vor dem Hintergrund des demographischen
Wandels, die Notwendigkeit die Fahrradmobilitdt alterer Menschen in Sachsen
durch gezielte MaBnahmen und Projekte sowie die Férderung kommunaler
Initiativen durch den Freistaat auszubauen und zu steigern?

12.Wie wirkt die Staatsregierung auf die Foérderung der Fahrradmobilitat &alterer
Menschen im Freistaat Sachsen hin und welche konkreten MaBnahmen und
Projekte unterstiitzen und férdert sie in welchem Ausmaf3?

13.Welche Kommunen im Freistaat Sachsen haben Radverkehrskonzepte und
welchen Stand und welche Qualitat haben diese Konzepte jeweils?

14.Welche konzeptionellen Voraussetzungen muissen Kommunen im Freistaat
Sachsen vorweisen, um Fordermittel speziell fiir Fahrradinfrastruktur zu erhalten?

15.Wie plant die Staatsregierung die Kommunen im Freistaat Sachsen in den néchsten
Jahren bis 2014 und bis 2025 bei ihren Radverkehrsplanungen und konkreten
Radverkehrsférderungen (inklusive dem Aus- und Neubau von kommunaler Rad-
wegeinfrastruktur und Marketingkonzepten) konkret zu unterstitzen?

16.Liegen der Staatsregierung wissenschaftlich gesicherte Erkenntnisse dazu vor, wie
das Fahrrad bzw. das Fahrradfahren im Vergleich zu anderen Verkehrstragem
durch die Birgerinnen und Burger im Freistaat Sachsen seit 2008 wahrgenommen
wurde und welche Einstellungen die Bevélkerung in Sachsen zum Thema Radver-
kehr und Radverkehrsforderung hat, wenn ja, was sind die Ergebnisse dieser
Studien? (Bitte das Erscheinungsjahr der Studie und ihre jeweiligen Ergebnisse
zusammenfassend auflisten)

17.Wenn der Staatsregierung keine derartigen Erkenntnisse Uber die Einstellungen der
sachsischen Bevodlkerung zum Thema Radverkehr vorliegen, auf welcher Grund-
lage berlcksichtigt sie dann die Interessen und Wiinsche der Birgerinnen und
Birger in Sachsen zu diesem Themenbereich und wie lasst sie diese in ihre
weiteren Radverkehrsplanungen einflieBen?

18.Plant die Staatsregierung wissenschaftliche Studien in Auftrag zu geben, um die
Wahrnehmung des Radverkehrs und die Einstellung der Bevédlkerung zum Radver-
kehr in Sachsen zu untersuchen, wenn ja, wann sollen die Studien in Auftrag ge-
geben werden?

19.Welche Folgen fir das Vorhandensein ausreichender qualitativ hochwertiger
Radabstellanlagen hatte die Novellierung der Sachsischen Bauordnung, in der die
bisher existierende Moglichkeit der Kommunen, Bauherren beim Neubau von Ge-
bduden zum Bereitstellen von Radabstellplatzen zu verpflichten, nun u.a. far
mittelgroBBe Wohnhé&user, gewerblich genutzte Geb&ude und Versammiungsraume
mit einem Fassungsvermdgen unter 200 Besuchern abgeschafft wurde?

20.Halt die Staatsregierung die Aufweichung der Pflicht zur Schaffung von
Radabstellanlagen fir Bauherren fir einen angemessenen Beitrag zur Erh6hung
der Attraktivitdt des Radfahrens, gemafB ihrer Aussage in der Radverkehrs-
konzeption 2005 "Der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr soll gesteigert werden,
Fahrradfahren soll beliebter und sicherer werden."?



21.Teilt die Staatsregierung die Meinung, dass sich durch die Aufweichung der Pflicht
zur Schaffung von Radabstellanlagen fir Bauherren die Attraktivitédt des Radfahrens
in Sachsen verschiechtert, insbesondere im Vergleich zu Bundeslédndern in denen
hoéhere Anforderungen an die Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen gelten?

22.Teilt die Staatsregierung die Ansicht, dass es fur die Steigerung des Radverkehrs-
anteils in Sachsen von zentraler Bedeutung ist, eine attraktive Radverkehrsinfra-
struktur zu schaffen und demzufolge Fahrradabstellanlagen auszubauen und zu
férdern, statt diese zu verhindern?

23.Wenn ja, ist die Staatsregierung der Auffassung, dass durch die Rickkehr zur alten
Regelung in der Sachsischen Bauordnung im Paragraf 49 der Radverkehr besser
geférdert werden kénnte?

24.Wann und wie wird die Staatsregierung eine dementsprechende Novellierung auf
den Weg bringen?

25.Falls keine Novellierung geplant ist, weiche Vorschldge hat die Staatsregierung
dann um die Radinfrastruktur in Form von Radabstellanlagen zu verbessern?

26.Wann werden die "Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen" (ERA 2010) in Sachsen
einfihrt und den Kommunen zur Anwendung empfohlen?

27.Welche Erkenntnisse und Handlungsvorschldge aus Sicht der StraBenverkehrs-
behoérden hat die Staatsregierung zum moglichen Konfliktpotenzial der e-pedelecs?

28.Wenn im Landesverkehrsplan Seite 62 mehr als 25 % Modal split Anteil 2025 dem
FuBverkehr zugeschrieben werden, insgesamt der Modal split fir 2025 von Rad-
und FuBverkehr aber nur mit 31,3 % prognostiziert wird, kann der durch die Staats-
regierung im Landesverkehrsplan fir 2025 angenommen Modal Split maximal
6,3 % betragen. Wie kommt die Staatsregierung auf eine solche rlcklaufige Ent-
wicklung?

29.Welche Radverkehrsanteile werden fir 2025 im Freistaat Sachsen im Modal split
genau erwartet?

30. Auf welcher Grundlage beruhen diese Annahmen?

31.Welche Erkenntnisse Uber den Frauenanteil bei der Radnutzung im Freistaat
Sachsen hat die Staatsregierung?

32.Welche Altersgruppen nutzen in Sachsen mit welchen Anteilen das Fahrrad als
Verkehrsmittel?

33.Welche Bedeutung misst die Staatsregierung dem zunehmenden Anteil an Lasten-
fahrrédern bei?

34.Welche Konzepte und Ideen fir MaBnahmen existieren, um diese zu férdern?

35.Plant die Staatsregierung die Forderung alternativer Mobilitdtskonzepte in
Bildungseinrichtungen (Kindertransport per Lastenrad)?

36.Wird es eine Evaluierung/Neufestiegung von Mindestbreiten/Aufstellflachen fir
Radverkehrsanlagen geben aufgrund erhdhter Nutzung durch mehrspurige Fahr-
rader bzw. Fahrrader mit Anhéngern?

37.Wird bei Planung und Konzeption von Radabstellanlagen auch auf die veranderten
Stellplatzanspriiche flr Transportrader eingegangen?

38.Welche Méglichkeiten zur Schaffung von Radabstellanlagen auf bisherigen Kfz-
Stellplatzen werden in Erwdgung gezogen — evil.  kinstlerische Pilotprojekte” ge-
fordert (analog zu Kopenhagen, vgl. http://www.adfc.de/news/archiv-news-
2010/velo-city-global-2010-von-den-daenen-lernen)?

39.8ind Modellprojekte fur Transportrdder und deren Potenziale geplant? Wenn ja,
welche, wenn nein, warum nicht?

40.Gibt es eine Potenzialeinschatzung flir den Einsatz von Transportrddern in KMUs
(Handwerker, Lieferdienste, etc.) wenn ja, welche, wenn nein, warum nicht?




41.Sind Foérderprogramm des Freistaats im Rahmen von Klimaschutz und Energie-
effizienz zur Anschaffung von Transportradern fir KMUs geplant, wenn ja, welche,
wenn nein, warum nicht?

Verkniipfung von Rad und Bahn

Nicht nur in Stadten, sondern auch im l&ndlichen Raum, in Klein- und Mittelstadten hat
das Fahrrad als Zubringer zum OPNV ein groBes Potenzial. Die Errichtung von Fahr-
radstationen zur besseren Verknlpfung von Fahrrad und OPNV sowie die gezielte
Schaffung von mehr Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme im Schienenverkehr kdnnen
helfen, die Potenziale des Radverkehrs besser auszuschépfen. Auch die Barrierefrei-
heit muss weiterhin als Ziel einer nachhaltigen Verkehrspolitik durch den Freistaat ge-
fordert werden.

1. Welche Rolle und Bedeutung hat der Radverkehr als Zubringer zum Offentlichen
Personennahverkehr und zum Schienenpersonennahverkehr gegenwértig, welche
Entwicklungen sind in Zukunft in diesem Bereich zu erwarten und wie flieBen diese
Erkenntnisse in die sachsische Verkehrsplanung ein?

2. Wie stark erhoht sich nach Meinung der Staatsregierung das Zusatzpotenzial fiir
den SPNV durch die ErschlieBung mit dem Fahrrad und welche wissenschaftlichen
Grundlagen liegen der Staatsregierung zu diesen ,Spill-over-Effekten” der Radver-
kehrsforderung auf die Nutzung andere Verkehrstrdger vor?

3. Wie hat sich die Zahl der Menschen, die in den sadchsischen Zweckverbinden
Werktags und an den Wochenenden ihr Fahrrad mitnehmen und mitnehmen
moéchten seit 2008 entwickelt? (Bitte jeweils Tageszeiten, Wochen und Jahres-
durchschnittswerte angeben) .

4. Wie zufrieden waren diese jeweils mit den zur Verfligung stehenden Fahrradmit-
nahmemdglichkeiten?

5. Wenn der Staatsregierung hierliber keine gesicherten wissenschaftlichen Erkennt-
nisse vorliegen, wann beabsichtigt sie entsprechende Studien und Befragungen in
Auftrag zu geben, um dieses Defizit zu beseitigen?

6. Haben die Zweckverbande ihr jeweiliges Angebot zur Fahrradmitnahme seit 2008
gesteigert und wenn ja, in welchem Umfang? (Bitte einzeln die Tarifangebote zur
Radmitnahme auffihren, wie viele Mdglichkeiten zur Fahrradmitnahme in jedem
Jahr und in welchem Zweckverband jeweils bestanden haben.)

7. Strebt die Staatsregierung im Konsens mit den Zweckverbanden eine Mindest-
anzahl an Fahrradmitnahmemaglichkeiten pro SPNV-Zug furr die nachsten Jahre an
und wenn ja, welche konkreten Ziele hat sich sie Staatsregierung hier gesetzt?

8. Halt es die Staatsregierung fir notwendig und angemessen die Zweckverbénde in
den nachsten Jahren bis 2025 mit zusétzlichen finanziellen Mitteln auszustatten,
damit diese den Fahrgasten ein gréBeres Angebot an Fahrradmitnahmemaoglich-
keiten bieten kénnen, wenn nein, warum nicht?

9. Existieren Uberlegungen eines landeseigenen Fahrzeugpoolings fur Zige mit er-
weiterten Radmitnahmekapazitéten?

10.Welche konkreten, d.h. mess- und evaluierbaren, Ziele hat sich die Staats-
regierung zur Verbesserung der Vernetzung des Radverkehrs mit dem o&ffentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen gesetzt und wie beabsichtigt sie diese
Ziele bis zu welchem Zeitpunkt zu erreichen?

11. Wie viele Zugangsstellen im SPNV im Freistaat Sachsen (absolut sowie als Anteil
an allen) weisen sichere (Anschlussméglichkeit von Rahmen und Laufrad) und



wettergeschiitzte (Uberdachte) und einfache uniberdachte Fahrradabsteliméglich-
keiten auf?

12.Wie viele Zugangsstellen wurden seit 2008 mit qualifizierten Fahrradabstellanlagen
ausgeristet und wie viele solcher Abstellanlagen sollen in den kommenden funf
Jahren nachgeristet bzw. ausgeristet werden?

13.Wie viele Zugangsstellen an den Liegenschaften des Freistaat Sachsen (absolut
sowie als Anteil an allen) weisen sichere (Anschlussméglichkeit von Rahmen und
Laufrad) und wettergeschiitzte (Uberdachte) und einfache unlberdachte Fahrrad-
abstelimdglichkeiten auf?

14.Wie viele Zugangsstellen an den Liegenschaften des Freistaat Sachsen wurden seit
2008 mit qualifizierten Fahrradabstellanlagen ausgeristet und wie viele solcher
Abstellanlagen sollen in den kommenden finf Jahren nachgeristet bzw. aus-
gerUstet werden?

15.Wie viele ,Fahrradstationen” mit weitgehenden Serviceangeboten sind derzeit an
Zugangsstellen fir den SPNV vorhanden, wo stehen diese, wie werden sie nach-
gefragt bzw. welche Auslastung haben sie jeweils und wie bewertet die Staats-
regierung deren Qualitat?

16.Wie viele weitere ,Fahrradstationen® sollen in den néchsten Jahren bis 2025 nach
den Planungen und Erwartungen bzw. Prognosen der Staatsregierung im Freistaat
Sachsen (in welchen Stadten und Kommunen) entstehen und was wird die Staats-
regierung konkret unternehmen, um den Bau solcher Anlagen zu férdern?

17.Was hat die Staatsregierung seit 2009 konkret unternommen, um die Verknlpfung
und Wegweisung von touristischen Fahrradrouten und Bahnhéfen zu verbessern?
(bitte die MaBnahmen einzeln auflisten)

18.Welche Beschilderungen von den Radfernwegen im Freistaat Sachsen zu den
Bahnhofen und Bushaltestellen mit Fahrradmitnahmeméglichkeit bestehen derzeit?
(bitte auflisten)

19.Wie bewertet die Staatsregierung die Notwendigkeit Bahnhaltestellen, Bahnhdfe,
StraBenbahnhaltestellen und Knotenpunkte im StraBenbahn-Bus-Fahrradnetz fir
Familien, Radfahrer, altere Menschen und Menschen mit Behinderung barrierefrei
auszugestalten?

20.Strebt die Staatsregierung bei ihrer Férderpolitik der Kommunen das Ziel an, dass
Radverkehrsanlagen so zu organisieren und zu konstruieren sind, dass sie den all-
taglichen Nutzungs- und Sicherheitsbedlrfnissen verschiedenster radnutzender
Bevolkerungsgruppen wie Familien, Kindern, alteren Menschen sowie Menschen
mit Behinderung gerecht werden und die Benutzung des Fahrrades in der Be-
vélkerung erleichtert und verbreitet wird?

21.Wie viele der Bahnhaltestellen und Bahnhdéfe in den verschiedenen sé&chsischen
Zweckverbiinden sind derzeit (Stand Juli 2012) barrierefrei ausgestaltet?

22.Welche Bahnhaltestellen und Bahnhofe im Freistaat Sachsen sollen in den
nachsten Jahren durch die Zweckverbédnde bzw. durch die Deutsche Bahn AG
und/oder eine ihrer Tochterunternehmen barrierefrei aus-, um- oder neu gebaut
werden und wie beabsichtigt die Staatsregierung den Aus-, Um- oder Neubau von
barrierefreien Bahnhaltestellen und Bahnhéfen mit welchen konkreten MafBBnahmen
und Projekten zu unterstltzen oder zu férdern?

23.Wie viele der StraBenbahnhaltestellen und Knotenpunkte im StraBenbahn-Bus-
Fahrradnetz in welchen sdchsischen Stadten lber 19.000 Einwohner sind derzeit
(Stand Juli 2012) barrierefrei ausgestaltet? (Bitte detaillierte Auflistung der einzel-
nen Stadte und der jeweiligen barrierefreien Anlagen.)



24.Strebt die Staatsregierung eine Steigerung der Anzahl barrierefreier Stra3enbahn-
haltestellen und Knotenpunkte im StraBenbahn-Bus-Fahrradnetz in welchen
sachsischen Stadten lGber 19.000 Einwohner an und wenn ja, welche zusétzlichen
finanziellen Mittel beabsichtigt sie den Stadten hierfir zur Verflgung zu stellen?

Radtourismus

Das Fahrrad ist ein bedeutender Wirtschaftsfaktor fir Sachsen. Nicht nur fir die
Hersteller und das Zweiradgewerbe, sondern insbesondere auch fur das einheimische
Tourismusgewerbe, denn der Radtourismus entwickelt sich zunehmend zu einem ge-
sellschaftlichen Trend. Die Fahrradfreundlichkeit ist ein wichtiger touristischer Stand-
ortfaktor, dies zeigen auch die Reiseanalysen des ADFC flr das Jahr 2012. Sachsen
hat durch seine reizvolle und abwechslungsreiche Landschaft auch abseits des Elbtals
und des beliebtesten Radfernweges in Deutschland groR3es radtouristisches Potenzial.
Um diesen Schatz zu heben, bedarf es nicht nur guter Infrastruktur, sondern auch
eines gezielten Marketings und gut funktionierender Serviceleistungen flr die
Touristen, die unser Bundesland besuchen. Auch die optimale Vernetzung mit anderen
Mobilitatstragern wie Bus und Bahn macht Sachsen fur Fahrradtouristen noch
attraktiver. Sachsen hat die groBe Chance sich weg von einem Auto- hin zu einem
Fahrradland zu entwickeln.

1. Wie ist der bauliche und technische Streckenzustand der touristisch genutzten
Fahrradwege im Freistaat Sachsen? (Bitte aufschlisseln nach einzelnen Radwegen
und genauer Zustandsklassifizierungen fur die verschiedenen Abschnitte.)

2. Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der Zertifizierung der Fernradwege in
Sachsen nach ADFC-Kriterien bei und legt sie bei der Klassifizierung der Fahrrad-
wege die Kriterien des ADFC oder andere/eigene Mafstédbe an, wenn ja welche
und warum?

3. Wie viele Férdermittel hat die Staatsregierung seit 2009 fir den Aus- und Neubau
sowie die Instandhaltung von Radwegen in Stadten und Kommunen, die touristisch
genutzt werden, jeweils jahrlich zur Verfligung gestellt, und wie viele dieser Mittel
wurden von welchen Kommunen/Projekten bzw. im Zuge welcher MaBnahmen seit
2009 abgerufen? (Bitte detaillierte Aufschiisselung der InvestitionsmaBnahmen, die
auf den verschiedenen Streckenabschnitten seit 2009 durchgefihrt wurden.)

4. Welche Prognosen, Studien, Befragungsergebnisse liegen der Staatsregierung
Uber das zukiinftige Fahrradverkehrs- bzw. Touristenaufkommen auf den touristisch
genutzten Fahrradwegen im Freistaat Sachsen fiir die néchsten Jahre vor?

5. Wie bewertet die Staatsregierung den baulichen und technischen Zustand, die zu
erwartende Verkehrsbelegung der Fahrradwege und den Erhaltungsbedarf der
touristisch genutzten Radwege in Sachsen?

6. Welche konkreten lang- und mittelfristigen Ziele hat sich die Staatsregierung
gesetzt, die festlegen, zu welchem Zeitpunkt wie viel Prozent des séchsischen
Radwegenetzes saniert und in vermarktungsféhigen baulichen Zustand Uberflihrt
worden sein sollen; wenn nein, wie begriindet die Staatsregierung den Verzicht auf
diese Zielsetzung?

7. Welchen Stellenwert hat der Radtourismus fir den Freistaat Sachsen gemessen
am Anteil am touristischen Umsatz und welche Studien, Befragungsergebnisse
oder sonstige Auswertungen liegen der Staatsregierung zum gegenwartigen und
zukiinftigen Stellenwert des Radtourismus flr die wirtschaftliche Wertschépfung
des Landes vor?



8. Welchen Stellenwert misst die Staatsregierung im Rahmen eines ganzheitlichen
Tourismuskonzeptes fir den Freistaat Sachsen dem Radverkehrstourismus in
Sachsen bei?

9. Plant die Staatsregierung in den nachsten Jahren die Aufstockung der (Férder-)
Mittel fir die Férderung des touristischen Fahrradverkehrs im Bereich des
Marketings, des Aus- und Neubaus oder der Instandhaltung von touristisch ge-
nutzten Radwegen, wenn ja wie wird dies begriindet, wenn nein, warum nicht?

10.Welche konkreten MaBnahmen wurden seit 2005, mit welchem Personal und
Ressourceneinsatz, wurden seit 2005 unternommen bzw. wie weit vorangetrieben
um — so wie in der Radverkehrskonzeption 2005 als Ziel formuliert ist — in jedem
Jahr eine weitere Hauptradroute des ,SachsenNetz Rad” der Vermarktungsfahigkeit
zuzufihren?

11. Verfolgt die Staatsregierung das Ziel alle Regionen Sachsens zu sogenannten
~Fahrradregionen“ nach den Kriterien des Staatsministeriums der Wirtschaft, Arbeit
und des Verkehrs zu machen, falls ja, welche konkreten MafBBnahmen und Projekte
wurden diesbezlglich bisher umgesetzt; falls nein, wie wird dies begriindet?

12.Welche Defizite identifiziert die Staatsregierung gegenwartig in den verschiedenen
potenziellen Fahrradregionen des Freistaates Sachsen und durch welche konkreten
Mafnahmen, Investitionen und/oder Projekte beabsichtigt sie diese Defizite bis zu
welchen Zeitpunkten zu beseitigen? (Bitte tabellarisch aufschlisseln)

13.Welche konkreten MaBnahmen hat die Staatsregierung (neben der Bereitstellung
von Férdermitteln und der Einrichtung von Netzwerken sowie Internetseiten) er-
griffen, um die Wettbewerbsféhigkeit des Fahrradtourismus in der Region des Erz-
gebirges zu steigern und wieweit ist deren Umsetzung bereits fortgeschritten?

14.Welche konkreten MaBnahmen hat die Staatsregierung (neben der Bereitstellung
von Férdermittein und der Einrichtung von Netzwerken sowie Internetseiten) er-
griffen, um die veralteten Beschilderungen der touristisch genutzten Radwege in
den Landkreisen S&chsische Schweiz-Osterzgebirge und Nordsachsen zu erneuern
und welche dieser MaBnahmen sind bisher realisiert worden?

15.Wie schéatzt die Staatsregierung die bundesweite Wahrnehmung Sachsens als
Fahrradreiseland ein und welche Chancen und Erfordernisse zur Steigerung der
Wahrnehmung Sachsens als Fahrradreiseland bestehen aus Sicht der Staats-
regierung?

16.Welche finanziellen und personellen Mittel hat die Staatsregierung seit 2009 jahr-
lich, fir welche konkreten MaBnahmen, Projekte, Institutionen und nachgeordneten
Behoérden im Bereich des Fahrradtourismus sowie flr die Offentlichkeitsarbeit in
diesem Ressort und ein deutschlandweites Fahrradtourismusmarketing eingesetzt?

17.Welche finanziellen und personellen Mittel und Ressourcen beabsichtigt die
Staatsregierung bis 2017 im Bereich des Fahrradtourismus, fur die Offentlichkeits-
arbeit in diesem Ressort sowie ein deutschlandweites Fahrradtourismusmarketing
einzusetzen?

18.Beabsichtigt die Staatsregierung die Einrichtung einer Projektgruppe Radverkehrs-
férderung und wenn ja, welche konkreten Zielstellungen sind fur dafir vorgesehen,
wie soll sie sich zusammensetzen und mit welchen personellen und finanziellen
Ressourcen soll sie ausgestattet werden?

19.Welchen Stellenwert misst die Staatsregierung im Rahmen eines ganzheitlichen
Tourismuskonzeptes fur den Freistaat Sachsen dem Mountainbiking in Sachsen
bei? ‘

20.Welches Konfliktpotenzial mit anderen Radnutzern wird gesehen?



21.Welche MaBnahmen werden zukinftig ergnffen um dieses Konfliktpotenzial zu
minimieren?

22.Sind der Staatsregierung in Sachsen Projektideen bekannt, an den Standorten mit
Skiliften einen Sommerbetrieb dieser Lifte mit der Mdglichkeit Mountainbikes zu
transportieren, einzurichten? Wenn ja welche?

23.Welchen Erkenntnisgewinn konnte die Staatsregierung aus dem Modellprojekt
eines flachendeckenden Netzes von movelo E-Bike Verleih- und Akkuladestationen,
im Landkreis Vogtland ziehen?

24.Sind Ubertragungen dieses Modellprojektes auf andere touristische Destinationen
Sachsens geplant? Wenn ja welche?

25.Wenn nein, warum nicht?

26.Wie viele Radtouristen und Tagesausfligler nutzten die Radfernwege des Frei-
staates Sachsen jeweils? (Bitte Angaben jeweils fir die Jahre seit 2008 auffihren
und nach Streckenzéhlungen, Ankinften und nach Zahl der Ubernachtungen
differenzieren.)

27.Auf der Grundlage welcher Erkenntnisse und Prognosen erwartet die Staats-
regierung bis 2017 welche Entwicklungen bei der Nutzung der Fernradwege des
Freistaates Sachsen durch Radtouristen und Tagesausfliigler?

28.Wie schatzt die Staatsregierung das aktuelle Angebot fahrradfreundlicher Gast-
betriebe in Sachsen im Vergleich zu anderen Bundeslandern ein?

29.Wie viele Bett & Bike-Betriebe haben sich im Freistaat Sachsen seit 2008 etabliert
und welche Auslastung (inklusive Verweildauer der Gaste) konnten diese jeweils
jahrlich verzeichnen?

30.Welche mittel- und langfristigen Ziele hat sich die Staatsregierung fur die Weiter-
entwicklung und den Ausbau des touristischen Radwegenetzes und des Fahrrad-
tourismus in Sachsen und damit fur die Fahrradfreundlichkeit des Freistaates
gesetzt und mit welchen MaBBnahmen, Projekten oder Aktionen beabsichtigt sie auf
die Realisierung dieser Ziele hinzuwirken?

31.Welche Zusammenarbeit der Staatsregierung bzw. eingerichteter Projekt- oder
Arbeitsgruppen mit anderen Bundeslandern und mit den Nachbarstaaten Sachsens
fir den grenziiberschreitenden Fahrradtourismus gibt es seit 2009 und welche
Projekte, Bau-, Offentlichkeits- und MarketingmaBnahmen sowie andere Aktionen in
diesem Bereich wurden in den letzten Jahren durch die Staatsregierung initiiert und
verwirklicht?

32.Welche Zielstellungen fir den Uberregionalen und grenziberschreitenden Fahrrad-
tourismus inklusive des Streckenausbaus hat sich die Staatsregierung fir die
nachsten Jahre gestellt und wie beabsichtigt sie ihre Ziele in Zusammenarbeit mit
welchen potenziellen Partnern zu finanzieren, und in welchem zeitlichen Rahmen
zu realisieren?

33.Welchen Stellenwert fiir den Radtourismus im Freistaat misst die Staatsregierung
der Erreichbarkeit Sachsens mit dem Fahrrad durch Mntnahmemoghchkelten im
Schienenverkehr bei?

34.Welche konkreten MaBnahmen unternimmt die Staatsregierung um die Erreichbar-
keit des Freistaates Sachsen und seiner Tourismusregionen mit dem Fahrrad auch
durch den Schienenverkehr zu erhdhen, und die Reisezeiten zu verringern?

35.In welchen séachsischen Zweckverbadnden und welchen stadtischen Verkehrs-
betrieben kdnnen Fahrrader unter welchen Bedingungen kostenlos mitgenommen
werden und was muss jeweils flir die Fahrradmitnahme bezahit werden, wenn dies
nicht kostenlos méglich ist?



36.Sieht die Staatsregierung die Notwenigkeit die Zweckverbénde und die stadtischen
Verkehrsbetriebe mit zusatzlichen finanziellen Mitteln auszustatten um eine kosten-
lose Fahrradmitnahme in den Bahnen (und Bussen) in Sachsen zu gewahrleisten
und so den Freistaat fir Fahrradtouristen attraktiver zu gestalten?

37.Was halt die Staatsregierung von der Organisation und Ausrichtung eines
touristischen Themenjahres ,Mit dem Rad durch Sachsen® in Zusammenarbeit mit
verschiedenen Organisationen, Vereinen, Verbanden und Institutionen und ggf. in
Kooperation mit einer Fahrradregion Sachsens um den touristischen Radverkehr im
Freistaat gezielt zu férdern?

38.Strebt die Staatsregierung zur weiteren Fdrderung des gesellschaftlichen Trends
hin zum Fahrrad und zur Unterstitzung der touristischen und gewerblichen Fahr-
radbranche in Sachsen eine Imagekampagne an und wenn ja, wie soll diese
konzipiert und finanziell ausgestattet sein, wenn nein, warum hélt die Staats-
regierung diese nicht fir notwendig?

39.Wie viele sachsische Stadte, Projekte und Persénlichkeiten aus Sachsen haben
seit 2002 nach Kenntnis der Staatsregierung bisher am Wettbewerb des Bundes-
ministeriums fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung ,Der deutsche Fahrradpreis -
best for bike" teilgenommen, welche Erfolge konnten hierbei erreicht werden und
wie hat die Staatsregierung die Teilnehmer des Wettbewerbs dabei unterstuitzt?

40.Wie viele Stadte und Gemeinden im Freistaat Sachsen haben zwischen 2008 und
2012 am ,Stadtradeln” teilgenommen, welche positiven Ergebnisse (Klimaschutz
bzw. CO.-Einsparung, innovative kommunale Projekte und Gesundheitsprévention)
wurden hierbei erzielt und wie bewertet die Staatsregierung diese und wie wird sie
die sachsischen Stadte und Gemeinden bei solchen und &hnlichen Projekten
unterstiitzen?

41.Warum hat die Staatsregierung ihre Radverkehrspolitik und das radtouristische
Angebot in Sachsen nicht auf dem 2. Nationalen Radverkehrskongress (Mai 2011 in
Nirnberg) prasentiert, obwohl dazu die Mdglichkeit bestand und von vielen anderen
Bundeslédndern genutzt wurde?

42.1st ein internetgestiitzter Radroutenplaner fiir Sachsen geplant (vgl. andere
Bundesléander wie Thiringen und Hessen) und wenn ja, wann soll dieser Rad-
touristen online volistandig zur Verfigung stehen, wenn nein, warum nicht?

43.Halt die Staatsregierung die Einsetzung eines Landesradwegewarts fir sinnvoll, um
eine gleichbleibende Qualitat der Strecken und Wegweisungen des SachsenNetz
Rad durch regeiméaBige Befahrungen und Reparaturen zu gewéhrleisten, wenn ja,
wann plant die Staatsregierung die Einrichtung einer solchen Stelle; nein, warum
hélt es die Staatsregierung nicht fir sinnvoll und notwendig eine solche Stelle ein-
zurichten?

44.Welche Liicken existieren noch zwischen den einzelnen touristischen Radwegen in
Sachsen? (z. B. zwischen Zschopau-und Muldenradweg)

45.Durch welche MaBnahmen sollen zukinftig die touristischen Radwege in Sachsen
untereinander besser verknlpft werden? (bitte einzeln auflisten)

46.Inwiefern hat sich nach Auffassung der Landesregierung die Situation der Rad-
wege-Beschilderung seit Herausgabe der Richtlinien zur Fahrradwegweisung im
Freistaat Sachsen 2005 verbessert?

47.Welche Kommunen (Landkreise und Gemeinden) halten sich nicht an die
Hinweise?

48.Sieht die Staatsregierung die Notwendigkeit, die Vereinheitlichung der Radweg-
beschilderung voranzutreiben? Wenn ja, wann und wodurch?
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Iv.

49.Warum sind die séachsischen Radfernwege im Gegensatz zu Straf3en, Luft- und
Schienenverkehr in den Karten des Landesentwicklungsplanentwurfes Sachsen
2012 nicht in Verlauf, der Planungsstand und dargestelit?

Verkehrssicherheit im Radverkehr

Obwohl der Radverkehr in de letzten Jahren erfreulich zu genommen hat, ist das
Risiko mit dem Fahrrad im StraBenverkehr zu verungliicken im Schnitt zwei- bis drei-
mal so hoch, wie es dem Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen (Modal Split)
entspricht. Besonders geféhrdet sind Kinder und Jugendliche sowie altere Menschen,
die mit dem Fahrrad im StraBenverkehr unterwegs sind. Fahrradfahrerinnen und Fahr-
radfahrer gelten in den meisten séchsischen Stadten und Gemeinden daher als be-
sonders gefahrdete Verkehrsteilnehmer. Bei der individuellen Entscheidung fir oder
gegen die Benutzung des Fahrrads als Mobilitatstrager spielt der Sicherheitsaspekt fur
viele Menschen daher eine entscheidende Rolle.

Das Ziel einer intelligenten und nachhaltigen Verkehrspolitik muss es also sein, die
Verkehrssicherheit flir Radfahrerinnen und Radfahrer stetig zu erhéhen, damit sich in
Zukunft noch mehr Menschen bewusst flr eine umweltschonende und gesundheits-
bewusste Mobilitdt, wie das Radfahren, entscheiden. Voraussetzung dafir ist eine gut
ausgebaute sichere Infrastruktur fir den Radverkehr, denn ein einwandfreier Zustand
von Radwegen und Angebotsstreifen erhdht die Akzeptanz und die Sicherheit.

Eine wichtige Rolle zur Verwirklichung von mehr Sicherheit fir Radfahrerinnen und
Radfahrer im StraBenverkehr kommt ferner der séchsischen Polizei zu. Sie muss aktiv
und auf vielfaltige Weise Verhaltensregeln an die Verkehrsteilnehmer vermitteln und
gegen Fehlverhalten von Rad- und Kraftfahrern préventiv vorgehen oder dieses ahn-
den. Erfreulich war hierbei die Einrichtung einer Fahrradstaffel der Dresdner Polizei im
Jahre 2009. ,

Umso erstaunlicher ist es, dass in der Radverkehrskonzeption des Freistaates
Sachsen der Aspekt der Sicherheit nur am Rande vorkommt und daher offensichtlich
von der Staatsregierung nicht als prioritar eingestuft wird. Auch im ,Bericht der Staats-
regierung zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen des Zweiten Fahrradberichtes
der Bundesregierung und der Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen® aus
dem Jahr 2011 stehen zum Bereich ,Verkehrssicherheit* nur wage und unkonkrete
Absichtserklarungen.

1. Wie viele Radfahrerinnen und Radfahrer, welcher Altersgruppen wurden seit 2008
jahrlich bei Verkehrsunfallen in Sachsen verletzt, schwer verletzt und getétet und
wie beurteilt die Staatsregierung diese Zahlen im langfristigen und bundes-
deutschen Vergleich? (Bitte differenzieren nach Kindern, Jugendlichen, Er-
wachsenen, Personen liber 50 Jahren und Personen Uber 70 Jahren. AuBBerdem
bitte jeweils auch Tages-, Wochen- und Jahresdurchschnittswerte angeben.)

2. Wie beurteilt die Staatsregierung die derzeitige Sicherheits- und Gefdhrdungs-
situation von Radfahrerinnen und Radfahrern in den séchsischen Stadten und
Kommunen sowie der Fahrradtouristen im Freistaat Sachsen und welche
Konsequenzen leitet sie hieraus ab?

3. Welche konkreten kurz- und mittelfristigen Zielvorstellungen hat die Staatsregierung
um die Sicherheit von Radfahrern im Freistaat Sachsen in den nachsten Jahren bis
2025 zu verbessern und durch welche MaBnahmen und Projekte beabsichtigt sie
die aktuellen Gefahrdungspotenziale fur Fahrradnutzer schnellstméglich zu
reduzieren?
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4. Verfolgt die Staatsregierung gegenwartig konkrete Maf3nahmen und/oder Projekte,
welche die Verkehrssicherheit von Rad- und Kraftfahrern gleichermafBen férdern
sollen?

5. Wenn ja, welche Zeit- und Finanzplanungen liegen diesen MaBnahmen und/oder
Projekten zugrunde und aus dem Haushalt welchen Ministeriums werden diese
jeweils finanziert?

6. Wie hat sich die Zahl der Polizeistunden, die zur Geschwindigkeitstiberwachung im
StraBenverkehr genutzt wurden, in den letzten funf Jahren entwickelt?

7. Wie viel Prozent der Schilerinnen und Schiler in Sachsen legen eine Fahrrad-
prifung ab, wie hat sich diese Zahl seit 2008 entwickelt und wie bewertet die
Staatsregierung diese Entwicklung flr die allgemeine Verkehrssicherheit und ins-
besondere fir die Radverkehrssicherheit von jungen Menschen im Freistaat
Sachsen?

8. Wie viele Polizistinnen und Polizisten werden gegenwartig (Stand Juli 2012) ins-
gesamt zur Durchflhrung von Verkehrserziehungsmaf3nahmen in verschiedenen
Schultypen und Jahrgangsstufen eingesetzt und an welchen MafBnahmen und
Projekten sind die Beamtinnen und Beamten Uber welchen Zeitraum hinweg
konkret und wie regelméaBig beteiligt?

9. Wie viele Polizisten sollen nach den Planungen und Zielvorgaben der Staats-
regierung nach der Realisierung der ,Polizeireform 2020“ noch Verkehrs-
erziehungsmafBnahme in welchen verschiedenen Schultypen und Jahrgangsstufen
wie regelmaBig und Uber welche Zeitrdume hinweg durchfihren?

10.Wie konkret hat die Staatsregierung bzw. das Staatsministerium des Inneren bisher
die Einrichtung von Jugendverkehrsschulen mit welchen Mitteln und MaBnahmen
gefordert?

11. Wie viele Jugendverkehrsschulen wurden aufgrund der Forderung, an welchen
Orten und Uber welchen Zeitraum hinweg mit welchen Ressourcen im Freistaat
Sachsen eingerichtet?

12.Welche konkreten MaBBnahmen wurden von der Staatsregierung unternommen, um
auf die Férderung von Jugendverkehrsschulen auch medial und in der Offentlichkeit
bzw. bei den potenziellen Antragsstellern aufmerksam zu machen und welche
Dauer und welchen Finanzrahmen hatten die realisierten MaBBnahmen?

13.Inwieweit erachtet es die Staatsregierung als notwendig und dem Ziel des Umwelt-
und Klimaschutzes sowie der Gesundheit der Menschen in Sachsen zutréaglich die
Schilerinnen und Schiller des Freistaates Sachsen wéahrend ihrer Verkehrs-
erziehung auch Uber ein klimaneutrales und gesundheitsbewusstes Mobilitatsver-
halten zu unterrichten und umfassend zu informieren und inwiefern flief3t dieser
Aspekt bereits in welchem Umfang in die aktuelle Verkehrserziehung ein?

14.Welche Fortbildungsmaéglichkeiten fir Lehrerinnen und Lehrer welcher Schulformen
gibt es in Bereich der Mobilitadtserziehung, wie viele solcher Kursangebote wurden
seit 2008 bisher durchgefihrt und wie viele Lehrer nahmen an solchen Kursen
jeweils teil?

15.Wieviele Stunden wurde die Staffel jeweils in den Jahren 2009 bis 2011 und im
Jahre 2012 (Stand Juli) eingesetzt?

16.Wie beurteilt die Staatsregierung das Kosten-Nutzen-Verhéltnis bzw. den all-
gemeinen Erfolg der 2009 eingerichteten ,Fahrradstaffel” in Dresden?

17.Welche besonderen Erfahrungen und Erkenntnisse aus dem Einsatz der ,Fahrrad-
staffel* in Dresden hat die Staatsregierung bisher, so wie im ,Bericht er Staats-
regierung zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen des Zweiten Fahrrad-
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berichtes der Bundesregierung und der Radverkehrskonzeption fir den Freistaat
Sachsen” aus dem Jahr 2011 evaluiert?

18.Wurden im Zuge der Evaluation auch die Dresdner Burgerinnen und Birger zu
ihren Meinungen und Einstellungen gegeniber der ,Fahrradstaffel® reprasentativ
befragt und wenn ja, welche Ergebnisse ergaben sich aus dieser Befragung?

19.Wenn die umfassende Evaluation der Erfahrungen und Erkenntnisse der Einsatz-
krafte sowie des Meinungsbildes der Dresdner Bevolkerung zur ,Fahrradstaffel
bisher noch nicht stattgefunden hat, welche Griinde kann die Staatsregierung dann
hierfr angeben und wie rechtfertigt sie die Unterlassung ihrer eigenen Vorgaben
aus dem ,Bericht er Staatsregierung zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen
des Zweiten Fahrradberichtes der Bundesregierung und der Radverkehrs-
konzeption fir den Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr 20117

20.Plant die Staatsregierung die Ausweitung des Pilotprojektes ,Fahrradstaffel” in
Dresden und/oder in anderen sachsischen Stddten und Kommunen, wenn ja,
welche konkreten Planungen und Zielvorstellungen liegen hierzu vor?

21.Wie oft wurden von anderen Polizeieinheiten als der ,Fahrradstaffel* in welchen
sachsischen Stadten und Kommunen Kontrollen im Bereich des Fahrradverkehrs
durchgefiihrt und nach welchen Kriterien wurden die zu kontrollierenden &rtlichen
Bereiche festgelegt? (Bitte die Art der jeweiligen KontrolimaBnahme sowie die An-
zahl der eingesetzten Beamtinnen und Beamten angeben und die Ergebnisse im
Bereich der Uberwachung der Verkehrssicherheit des Fahrradverkehrs angeben.)

22.Welche konkreten Leistungen in den Sachbereichen ,Sicherheit von Fahrrad-
fahrern“ hat die 2006 eingerichtete Arbeitsgruppe ,Radverkehr” unter der Leitung
der Landesdirektion Leipzig jeweils in den einzelnen Jahren von 2007 bis 2012 er-
bracht? (Bitte angeben welche Projekte und MaBnahmen initiiert und umgesetzt
wurden, welche anderen Behdrden oder Institutionen hieran beteiligt waren, welche
Wirkungen von den jeweiligen MaBnahmen erwartet bzw. prognostiziert wurden und
wie die Ex-post-Evaluationsergebnisse ausgefallen sind)

23.Sieht die Staatsregierung, vor dem Hintergrund, dass Fahrradfahrer im Straf3en-
verkehr besonders gefahrdet sind, die Notwendigkeit der Einrichtung innerhalb der
Sachsischen Polizei eine Fach- und Arbeitsgruppe fir Radverkehr und Radver-
kehrssicherheit einzurichten, die gezielt fir mehr Sicherheit fir Radfahrer im Frei-
staat sorgen soll und wenn ja, wann beabsichtigt sie diese einzurichten?

24.Welche finanziellen Mittel wurden in den letzten finf Jahren vom Sé&chsischen
Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und vom Innenministerium far
den Bereich Verkehrssicherheit im Radverkehr und die Offentlichkeitsarbeit hierfir
ausgegeben? (Bitte differenzierte Darstellung der eingesetzten Mittel und der
jeweiligen Projekte.) '

25.Wie bewertet die Staatsregierung das Problem des zunehmenden Fahrens von
Radfahrerinnen und Radfahrern unter Alkoholeinfluss fir die Verkehrssicherheit auf
den StraBen und Radfahrwegen im Freistaat Sachsen und wie beabsichtigt sie
dieser Gefahrenlage Abhilfe zu verschaffen?

26.Wie viele Tempo-30-Zonen wurden zwischen 2008 und 2012 (Stand Juli 2012) in
den innerstadtischen Bereichen von sachsischen Stadten mit mehr als 19.000
Einwohnern eingerichtet und wie bewertet die Staatsregierung die Auswirkungen
dieser MaBnahmen auf die Verkehrssicherheit der Radfahrerinnen und Radfahrer?

27.Wie viele Fahrrader wurden in den vergangenen funf Jahren im Freistaat Sachsen
gestohlen; wie hoch lagen die Aufklarungsquoten jeweils? (Bitte Angaben pro Jahr
und nach Polizeirevieren oder Polizeidirektionen differenzieren.)
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28.Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der Installation von
Fahrradabstellanlagen, an denen Fahrréader sicher befestigt werden kénnen, zur
kontinuierlichen Absenkung der Diebstéhle von Fahrréddern im Freistaat Sachsen zu
und welche anderen Mdéglichkeiten, MaBnahmen oder Projekte verfolgt oder unter-
stlitzt die Staatsregierung hierzu konkret?

29.Wie viele diebstahl- und vandalismussichere Radabstellanlagen wurden in den
letzten finf Jahren durch den Freistaat Sachsen installiert und welche (Férder-)
Mittel wurden durch die Staatsregierung hierflir zur Verfugung gestellt? (Bitte die
jahrlich installiete Anzahl der betreffender Radabstellanlagen angeben und
tabellarisch die jeweiligen Férdermittel gegeniberstelien)

30.Welchen Einfluss nimmt die sachsische Polizei bei der Gestaltung von
Fahrradabstellanlagen im Freistaat Sachsen, insbesondere beim Aus-, Um- oder
Neubau von Verwaltungs- oder Behérdengebduden und beim Aus-, Um- oder
Neubau von Bahnhéfen und StraBenbahnhaltestellen wahr und welche Zu-
sammenarbeit in diesem Bereich ist hier klinftig geplant?

31.Ist es durch die Staatsregierung bzw. das Innenministerium des Freistaates
Sachsen geplant die sdchsische Polizei durch die Férderung der Erforschung, die
folgende Anschaffung und Erprobung von technischen Gerétschaften in die Lage zu
versetzen Seitenlberholabstdnde zwischen Pkw-Fahrern und Fahrradfahrem
messen zu kénnen, wenn ja, welche und wie viele solcher technischen Geréte
sollen bis wann erforscht, erprobt und angeschafft werden und welche In-
vestitionsmittel sind hierfiir vorgesehen?

32.Wenn die Forderung der Erforschung, die Erprobung und die spatere Anschaffung
von technischen Geraten die Seitenlberholabstiande zwischen Pkw-Fahrern und
Fahrradfahrern messen kdnnen fir die sachsische Polizei nicht geplant ist, wie be-
grindet die Staatsregierung dies vor dem Hintergrund zahlreicher VerstoBe bei
Uberholvorgangen von Pkw-Fahrern in diesem Bereich und was beabsichtigt sie
daflir zu tun, dass die Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen und Radfahrem bei
Uberholvorgéngen erhéht wird?

33.Wie haben sich die Feinstaub- und Abgaswerte in sachsischen Stadten (iber 19.000
Einwohner seit 2008 entwickelt und wie hoch waren die gesundheitlichen Be-
lastungen fiir Fahrradfahrer und FuB3génger in den Stédten jeweils und wie bewertet
die Staatsregierung diese Schadigungen der Gesundheit von Fahrradnutzerinnen
und Fahrradnutzern?

34.Was beabsichtigt die Staatsregierung an konkreten MaBBnahmen und Projekten zu
tun, um die gesundheitlichen Belastungen von Radfahrerinnen und Radfahrern,
hierbei auch insbesondere von Kindern und Jugendlichen in den séchsischen
Stadten schnellstméglich und zielgerichtet zu reduzieren?

35.Welche Kampagnen zur Steigerung der Sicherheit von Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrern und zur Férderung des gegenseitigen Miteinanders verschiedener
Mobilitétstrager im StraBenverkehr hat die Staatsregierung seit 2009 mit welchen
finanziellen Mitteln geférdert und wie bewertet die Staatsregierung die jeweiligen
Effekte der Kampagnen auf die Sicherheit im Radverkehr?

36.Welche Erkenntnisse liegen der Staatsregierung Uber den Markierungszustand der
Radwege in s&chsischen Stadten und Kommunen tber 19.000 Einwohnern vor und
wie bewertet sie das Sicherheitsrisiko, dem Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrem
durch eine mangelhafte Markierung von Radwegen auf StraBen oder von Rad-
wegen an Kreuzungen und Einmindungen ausgesetzt sind?

37.Mit welchen MaBnahmen und Projekten beabsichtigt die Staatsregierung die
Kommunen und Stadte dabei zu unterstitzen, den Sicherheitsrisiken denen Fahr-
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radfahrern durch mangelhafte Markierungen von Radwegen entstehen verstarkt
entgegenzuwirken?

38.Welche Konzepte zur Verkehrsberuhigung, neben der Einrichtung von Tempo-30-
Zonen, verfolgen und fordert die Staatsregierung gegenwartig, welche Fordermittel
stellt sie fir hierflr zur Verfigung und inwieweit sind solche Konzepte bereits um-
gesetzt?

39.Fihrt die Staatsregierung in Zusammenarbeit mit den séchsischen Polizeibehdrden
eine Evaluation von Unfallschwerpunkten flr Radfahrerinnen und Radfahrer in den
Stadten und Kommunen in Sachsen durch und wenn ja, wie flieBen diese Ergeb-
nisse in die Verkehrsplanungen der Staatsregierung ein?

40.Wenn nein, wie begrindet die Staatsregierung, dass keine Vernetzung mit den
Polizeibehdrden zur Reduzierung von Unfallschwerpunkten von Radfahrern statt-
findet und Erkenntnisse der Verkehrspolizei nicht in die Verkehrsplanungen zur
Steigerung der Verkehrssicherheit einflieBen?

. Verwaltungshandeln / Radverkehrskonzeption

Das Fahrrad kann als Verkehrsmittel einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitat,
zur Verbesserung der Mobilitdt sowie zur verkehrlichen Gesamtsituation leisten. Die
Erfolge in Paris und anderen franzdsischen Staddten mit Fahrradverleihsystemen und
Fahrradstationen kénnten auch Vorbild fir den Freistaat Sachsen sein. Der Anteil an
Arbeitspendlern, die ein Fahrrad nutzen, lasst sich durch gezielte MaBnahmen,
Offentlichkeitsarbeit und ein Vorbildhandein des Freistaates steigern. Darliber hinaus
mussen der Radwegeanteil und das Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung in Sachsen in
regelméBigen Abstdnden wissenschaftlich erhoben und die Verkehrsplanungen an
eventuelle gesellschaftliche Verdnderungen angepasst werden. Durch ein den
Wiinschen der Bevélkerung angepasstes Fahrradverleih- und Fahrradstationssystem
lassen sich darUber hinaus Arbeitsplatze schaffen und Umweltbelastungen reduzieren.
Radverkehrsbeauftragte und Pilotprojekte haben sich in anderen Bundeslandern und
auch in den Stédten Sachsens als sinnvoll und nutzlich fir die Férderung des Radver-
kehrs und die Vernetzung der verschiedenen Akteure dieses Politikfeldes erwiesen.

1. Wie viele Investitionsmittel setzte der Freistaat seit 2009 fir den Aus-, Um- und
Neubau von Radverkehrsanlagen an Bundes- und Staatsstra3en ein und wie be-
wertet die Staatsregierung diese Zahlen im Vergleich mit den eingesetzten In-
vestitionsmitteln in diesem Bereich in anderen Bundeslédndern insbesondere in
Rheinland-Pfalz, Schleswig-Holstein sowie auch im bundesdeutschen Vergleich?

2. Wie haben sich seit 2009 die Lange der mit Radwegen versehenen Bundesstral3en,
LandesstraBen und KreisstraBen (in km) entwickelt und welcher Anteil am
Gesamtnetz der BundesstraBen, LandesstraBen und KreisstraBen im Freistaat
Sachsen ist derzeit (Stand Juli 2012) mit Radverkehrsanlagen bzw. Radwegen
ausgestattet?

3. Wie viel Kilometer von BundesstraBen, Landesstraen und KreisstraBen sollen in
den kommenden zwei Jahren und bis 2017 mit Radverkehrsanlagen bzw. Rad-
wegen ausgestattet werden und welche Investitions- und Fordermittel sind von der
Staatsregierung hierfiir vorgesehen? (Bitte auch differenzieren nach zur Verfligung
gestellten Férdermitteln und durch den Freistaat geplanten Investitionsmittein)

4. Wie hoch waren seit 2008 die jahrlichen Ausgaben, die der Freistaat Sachsen pro
Einwohner fir den Aus-, Um- und Neubau sowie den Unterhalt von Radverkehrs-
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anlagen bzw. Radwegen aufgewendet hat? (Bitte nach den einzelnen Jahren und
den in Sachsen lebenden Menschen tabellarisch differenzieren.)

5. Nach welchen Prioritdten und Kriterien erfolgen Ausbau und Erhalt der Radver-
kehrsanlagen bzw. Radwegen an StaatsstraBen und KreisstraBen im Freistaat
Sachsen und hélt es die Staatsregierung fir notwendig und sinnvoll diese Kriterien
in regelmaBigen Abstanden gesellschaftlichen Entwicklungen und wirtschaftlichen
Verédnderungen der Stadte und Kommunen im Freistaat Sachsen anzupassen?

6. Wie viele Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bzw. Beamtinnen und Beamte in der
séchsischen Verwaltung und den sichsischen Behdérden und nachgeordneten Ein-
richtungen und Betrieben nutzen gegenwértig das Fahrrad flr Fahrten zur Arbeit
und wie hat sich diese Zahl seit 2009 entwickelt?

7. lst es das Ziel der Staatsregierung die Anzahl der Fahrradnutzer in der séchsischen
Verwaltung zu steigern, wenn ja in welchem konkreten Umfang und mit welchen
zeitlichen Zielstellungen — welche MaBBnahmen sollen hierzu von der Staats-
regierung ergriffen werden?

8. Welchen Einfluss misst die Staatsregierung dem Vorhandensein von Fahrrad-
abstellplatzen, Dusch-, Wasch- und Umkleidegelegenheiten am Arbeitsplatz
sachsischer Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer fir deren Entscheidung fir oder
gegen das Pendeln mit dem Fahrrad zur Arbeit bei?

9. Wie viele Fahrradabstellplatze, Dusch-, Wasch- und Umkleidegelegenheiten
wurden seit 2009 in den verschiedenen Ministerien, Verwaltungen und nach-
geordneten Behdrden sowie staatlichen Betrieben und anderen staatlichen
Institutionen in Sachsen (neu) geschaffen und welche Zielstellungen in Anbetracht
des erwarteten Fahrrad-Nutzungsgrades staatlicher Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter hat die Staatsregierung in diesem Bereich fir die kommenden Jahre? (Bitte
detaillierte Zusammenstellung der einzelnen MaBnahmen und des jeweiligen In-
vestitionsaufkommens)

10.Beabsichtigt die Staatsregierung den Anteil an Arbeitspendiern in Sachsen, die
ihren Arbeitsweg mit dem Fahrrad zuriicklegen durch gezielte MaBnahmen
und/oder die Zusammenarbeit mit Unternehmen oder Institutionen zu erhéhen und
wenn ja, welche Ressourcen setzt sie hierflir gegenwértig und seit 2009 ein?

11. Wie viele Dienstfahrrader sind derzeit (Stand Juli 2012) in welchen séchsischen
Behdrden, Verwaltungen, Institutionen und nachgeordneten Betrieben vorhanden
und wie oft und regelmafig werden diese durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
jeweils genutzt? (Bitte nach unterschiedlichen Behdrden und Nutzungsintensitét
aufschlisseln) _

12.Welche Fahrleistung wird hierdurch erbracht, absolut und bezogen auf die
gesamten Dienstfahrten dieser Einrichtungen?

13.Welche Kosten verursachte die Haltung dieser Dienstfahrrader insgesamt?

14.In welchen Behérden und Einrichtungen des Landes wurden in welchen Umfang
Radkurierdienste genutzt?

15.Welche Méglichkeiten sieht die Staatsregierung, die Nutzung von Dienstfahrrédern
zu erleichtern und auszubauen?

16.Wie viele Lastenfahrrader sind derzeit (Stand Juli 2012) in welchen sé&chsischen
Behorden, Verwaltungen, Institutionen und nachgeordneten Betrieben vorhanden
und wie oft und regelmafig werden diese durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
jeweils genutzt? (Bitte nach unterschiedlichen Behérden und Nutzungsintensitat
aufschlissein)

17.Wie hat die Staatsregierung — so wie im ,Bericht der Staatsregierung zum Stand
der Umsetzung der Empfehlungen des Zweiten Fahrradberichtes der Bundes-
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regierung und der Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr
2011 dargelegt und angekiindigt — verstarkt auf die Nutzung der vorhandenen
Dienstfahrrader in sachsischen Behdrden hingewirkt und welche konkreten
MaBnahmen oder Aktionen wurden von ihr zu diesem Zwecke bisher initiiert und
durchgefiihrt?

18.Welchen Datums ist die letzte statistische Erhebung und/oder wissenschaftliche
Studie, die der Staatsregierung derzeit (Stand Juli 2012) vorliegt, die Auskunft
darlber gibt, wie hoch der Verkehrsanteil des Radverkehrs an der Zahl aller
zurlickgelegten Wege der Birgerinnen und Blrger im Freistaat Sachsen ist und wie
hoch der Verkehrsanteil des Radverkehrs in den sdchsischen Kreisen und kreis-
freien Stadten ist?

19.1n welchen Abstanden und mit welchen wissenschaftlichen Methoden wird durch die

' Staatsregierung bzw. ein beauftragtes Institut oder eine nachgeordnete Behdrde
eine Evaluation der in Sachsen mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege (Modal
Split) durchgeflihrt und wie werden diese Ergebnisse a.) zur weiteren Radver-
kehrsplanung weiterverwendet und b.) der Offentlichkeit zuganglich gemacht?

20.Wie begriindet die Staatsregierung bzw. das Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr, dass in Sachsen keine regeiméBige Evaluation der mit dem Fahrrad
zurlckgelegten Wege (Modal Split) erfolgt und warum halt sie es fur nicht erforder-
lich, solche Untersuchungen spatestens alle zwei Jahre durchzufihren bzw. durch-
fOhren zu lassen?

21.In welchen Bereichen des Radverkehrs, der Fahrradnutzung und des Fahrrad-
tourismus in Sachsen sieht die Staatsregierung noch Forschungsbedarf und welche
Ziele zur Erforschung dieser Bereiche strebt sie in den nachsten Jahren an?

22.Unter welchen Bedingungen, mit welchem Ressourceneinsatz und vor dem Hinter-
grund welcher allgemeiner Entwicklungen in Gesellschaft, Wirtschaft und Energie
halt es die Staatsregierung fir mdoglich, die Zahl der mit dem Fahrrad zurlick-
gelegten Wege gegeniiber heute zu steigern und langfristig zu verdoppeln?

23.Hat die Staatsregierung untersucht, wie viele (bzw. welcher Anteil) der heute mit
Pkw zurlickgelegten Dienstwege der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Frei-
staates unter glinstigen Umsténden auf das Fahrrad verlagert werden kénnen und
wenn ja, was ist das Ergebnis dieser Untersuchungen; wenn nein, warum wurden
solche Untersuchungen bisher noch nicht durchgefihrt?

24.Wie soll sich nach Ansicht der Staatsregierung der Modal-Split des Verkehrstragers
Fahrrad von 2012 bis 2025 jahrlich entwickeln und welche MaBnahmen und
Aktionen beabsichtigt die Staatsregierung, zu diesem Zwecke konkret zu initiieren
und durchzufihren? (Landesdurchschnitt, Ballungszentren, topographisch fir Rad-
verkehr guinstig ausgelegte Klein- und Mittelstadte, Landlicher Raum, topographisch
fur Radverkehr erschwerte Klein- und Mittelstadte in Gebirgslagen)

25.Was hat die Staatsregierung konkret im Rahmen ihrer Mdglichkeiten auch Uber
ihren standigen Sitz im Bund-Lander-Arbeitskreis und im Bundesrat bisher unter-
nommen, um die Fortschreibung des Nationalen Radverkehrsplans der Bundes-
regierung nach 2012 zu unterstiitzen und welche Initiativen wurden durch die
Staatsregierung hierbei eingebracht und wie weit vorangetrieben?

26.Wie viele Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in séachsischen Behérden und
Institutionen oder staatlichen Betrieben und GmbHs sind jeweils in den Jahren von
2009 bis 2012 (Stand Juli 2012) jeweils fir den Fachbereich ,Radverkehr/Fahrrad®
bzw. ,Fahrradfahren” oder einen ahnlichen Fachbereich mit anderer Bezeichnung
tatig gewesen und welche anderen Tatigkeiten langen in deren Aufgabenbereich?
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27.Uber welche besondere Qualifikation miissen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
die im Fachbereich ,Radverkehr/Fahrrad® eingesetzt werden in den jeweiligen
Verwaltungen und Behérden verfigen und wie regelmafig und in welchem Umfang
finden Fortbildungen in diesem Bereich statt?

28.Wie bewertet die Staatsregierung die Anzahl der fir den Fachbereich
,Radverkehr/Fahrrad“ bzw. ,Fahrradfahren® eingesetzten Personen in séchsischen
Verwaltungen und Behérden und wie viele Personen sollen nach den Personal-
planungen der Staatsregierung in den kommenden zwei Jahren und bis 2017 in
diesem Fachbereich eingesetzt werden?

29.In welchen sachsischen Stadten und Kommunen gibt es Radverkehrsbeauftragte,
welche anderen Aufgaben nehmen die Radverkehrsbeauftragten auBBerdem noch
wahr und mit wie vielen Stunden sind diese jeweils angestellt?

30.Wie bewertet die Staatsregierung die Notwendigkeit der Einrichtung von Radver-
kehrsbeauftragten in den sachsischen Stadten und Kommunen und wie beurteilt
sie, auf Grundlage der bisherigen Erfahrungen den Erfolg dieser Fachstellen?

31.Beabsichtigt die Staatsregierung die Stadte und Kommunen in Sachsen bei der
Einrichtung und Ausstattung von Radverkehrsbeauftragten und der Schaffung von
Fachstellen fiir den Radverkehr und den Radtourismus zu unterstitzen, wenn ja, in
welchem Umfang; wenn nein, warum nicht?

32.Wie viele Fahrradabstellanlagen sind an welchen sdchsischen Hochschulen und
Universitaten jeweils vorhanden und wie viele dieser Anlagen sind diebstahl- und
vandalismussicher sowie liberdacht?

33.Reichen die vorhandenen Fahrradabstellaniagen an séchsischen Hochschulen und
Universitdten aus, um den tatsdchlichen Bedarf an sicheren und geschitzten An-
lagen der Studentinnen und Studenten, sowie aller Hochschulmitarbeiter zu
decken? Wenn nein, wie beabsichtigt die Staatsregierung die zusténdigen Ver-
waltungen und Behérden dabei zu unterstlitzen eine bedarfsgerechte Ausstattung
der Hochschuleinrichtungen Sachsens herzustellen?

34.Wie hoch schatzt die Staatsregierung das Potenzial ein innerhalb von funf Jahren
mit gezielter Férderung durch den Freistaat in einigen séchsischen Stadten um-
fangreiche Fahrradverleihsysteme einzurichten und diese wirtschaftlich zu be-
treiben?

35.Welche positiven Auswirkungen auf Menschen, Umwelt, Verkehr und Wirtschaft
wirde die Staatsregierung von solchen groB3 angelegten Pilotprojekten im Bereich
der Fahrradverleihsysteme in den sachsischen Stadten erwarten und plant sie die
gezielte Foérderung solcher Initiativen und Projekte? Wenn ja, wie will sie diese
férdern; wenn nein, warum beabsichtigt sie diese nicht zu férdern?

36.Existiert im Freistaat, nach dem Vorbild verschiedener anderer Bundeslander, eine
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise (AGFS)?

37.Wenn ja, wann hat diese wie oft getagt?

38.Wie wird sie durch die Staatsregierung unterstutzt?

39.Wenn nein, warum gibt es derzeit keine Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise (AGFS)?

40.1st geplant, eine solche einzurichten?

41.Wenn ja wann und auf welche Weise?

42.Wenn nein wie soll die Vernetzung der séchsischen Kommunen beim Thema Rad-
verkehr von Landesseite koordiniert werden?

43.Wann hat die im Jahr 2008 ins Leben gerufene Arbeitsgemeinschaft von Radver-
kehrsbeauftragten zuletzt getagt, was waren ihre Beratungsgegenstande und ihre
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Beschllisse und/oder Empfehlungen, wann ist ihr nachster Tagungstermin und
welche Inhalte sollen hierbei besprochen werden?

44.Wenn nein, warum nicht bzw. wann ist geplant, mit welchen finanziellen Mitteln eine
solche einzurichten?

45.1n welcher Form und wodurch unterstitzt der Freistaat die Kommunen konsequent
dabei die Uberprufung der Radwegbenutzungspflicht auf ihren Radwegen umzu-
setzen?

46.Wie kommt es, dass die seit 2009 in der VwV-StVO enthaltene Pflicht der Straf3en-
baulasttrager, bei Radverkehrsanlagen Uber NebenstraBen Furten zu markieren,
vielerorts im Freistaat Sachsen immer noch nicht umgesetzt ist und welche dies-
bezlglichen Kontrollen, Anordnungen und MaBBnahmen haben die Oberen und die
Oberste StraBenverkehrsbehdrden dazu seit 2009 durchgefihrt?
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STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Postfach 10 03 29 | 01073 Dresden

Prasidenten des Sachsischen Landtages
Herrn Dr. Matthias RoBler
Bernhard-von-Lindenau-Platz 1

01067 Dresden

GroBe Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drs.-Nr.: 5/9769
Thema: Radverkehr in Sachsen

Sehr geehrter Herr Prasident,
den Fragen sind folgende Ausflihrungen vorangestelit:

»Radfahren ist in den vergangenen Jahren immer mehr zu einem ge-
sellschaftlichen Trend geworden. Inmer mehr Menschen in Sachsen
nutzen das Fahrrad im Alltag und in der Freizeit, weil Radfahren schnel-
le und unkomplizierte Mobilitdt ermdglicht und SpaB macht. Es ist
preiswert mit dem Fahrrad zu fahren, umwelt- und klimafreundlich und
tragt zur Verbesserung der Lebensqualitidt der Biirgerinnen und Biirger
im Freistaat bei, da es weder Larm noch Schadstoffe verursacht. Au-
Rerdem triagt das Fahrradfahren zur Gesundheit und zur Krankheits-
pravention der sdchsischen Bevélkerung bei. Der Radverkehr ist fiir
den Freistaat Sachsen nicht zuletzt ein Wirtschaftsfaktor und die Fahr-
radfreundlichkeit von Regionen hat sich zu einem wichtigen touristi-
schen Standortfaktor entwickelt. Das Potenzial des Radverkehrs in
Sachsen ist bei Weitem nicht ausgeschopft. In vielen Regionen und
Kommunen ist die Radverkehrsinfrastruktur liickenhaft, nicht qualitativ
und quantitativ ausreichend, sanierungsbediirftig und die Verkehrssi-
cherheit fiir Radfahrer unzureichend.*

Namens und im Auftrag der Sachsischen Staatsregierung beantworte ich die
Grol3e Anfrage wie folgt:

Fragen an die Staatsregierung:
I. Alitagsradverkehr

Auf dem Weg zur Arbeit oder in der Freizeit spielt das Fahrrad fiir viele
Sachsen eine wichtige Rolle. Sie setzen auf eine flexible, umweltbe-
wusste und klimaneutrale Mobilitdt. Dieser gesellschaftliche Wandel ist
besonders bei der jiingeren Generation zu beobachten, die nicht mehr
einseitig auf das Statussymbol "Auto" fixiert ihre Mobilitdt organisiert.
In zunehmenden MaR spielt beim Mix der Verkehrsmittelwahl das Rad
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eine immer groRere Rolle. Leider flieRen die verschiedenen Bediirfnisse von im-
mer mehr Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer der Gesellschaft bisher nicht in
ausreichendem MaRBe in die Verkehrsplanung ein.

Auch abseits der beiden groRten Stidte des Freistaates muss der Radverkehr in
aus reichendem MaRe gefordert werden. AuBerdem gilt es, die sachsischen Stiad-
te und Kommunen bei ihren Radverkehrskonzeptionen und Projekten aktiv zu
unterstiitzen und umfangreich zu férdern.

Frage 1: Welche wissenschaftlichen Studien, Erhebungen oder Gutachten lie-
gen der Staatsregierung zum derzeitigen und potenziellen Beitrag des
Fahrradfahrens zum Umwelt- und Klimaschutz sowie zur Krankheits-
pravention der Bevélkerung im Freistaat Sachsen vor und zu welchen
Ergebnissen kommen diese Studien? (Bitte jeweils nach den einzelnen
Jahren und Projekten aufschliisseln)

Frage 2: Wie bewertet die Staatsregierung vor dem Hintergrund der Ergebnisse
der Studien den derzeitigen Beitrag des Fahrradfahrens der Menschen
in Sachsen zum Umwelt- und Klimaschutz sowie zur Krankheitspra-
vention und was beabsichtigt sie konkret zu tun, um das Potenzial des
Fahrradfahrens weiter auszuschépfen?

Frage 3: Wenn der Staatsregierung keine Studien oder Gutachten zum derzeiti-
gen und potenziellen Beitrag des Fahrradfahrens zum Umwelt- und
Klimaschutz sowie zur Krankheitspravention der Bevolkerung im Frei-
staat Sachsen vorliegen, wie begriindet sie dieses Defizit der Ver-
kehrsplanung und wie und wann beabsichtigt sie entsprechende
Untersuchungen und Gutachten in Auftrag zu geben?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 1 - 3:

Aktuelle wissenschaftliche Studien, Erhebungen oder Gutachten, die den Beitrag des
Fahrradfahrens zum Umwelt- und Klimaschutz oder zur Gesunderhaltung der sachsi-
schen Bevdlkerung (bzw. Pravention von Krankheiten) untersucht haben, liegen der
Sachsischen Staatsregierung nicht vor. Mithin kénnen Ergebnisse derartiger Studien
oder Gutachten nicht dargestellt oder bewertet werden. Es ist derzeit nicht beabsichtigt,
Studien oder Gutachten in Auftrag zu geben, um den Beitrag des Radfahrens zum
Umwelt- und Klimaschutz oder zur Gesundheitsférderung ermitteln zu lassen.

Frage 4: Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der E-Bike-Mobilitit und
Pedelecs im Freistaat Sachsen bei und welche Entwicklungen erwartet
sie hier in den ndchsten Jahren bis 20257

Sachsen ist seit 2009 eine von acht Modellregionen Elektromobilitat des Bundesminis-
teriums furs Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. Die thematischen Schwerpunkte lie-
gen in der Elektrifizierung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), dem
Flotteneinsatz von Elektrofahrzeugen und der Erforschung von Speichertechnologien.
Die Freistaaten Sachsen und Bayern sind seit April 2012 gemeinsames Schaufenster
Elektromobilitat. Die Sachsische Energieagentur — SAENA GmbH bernimmt als Regi-
onale Projektleitstelle und Kompetenzstelle Elektromobilitdt koordinierende Aufgaben
im Bereich der Elektromobilitat fir den Freistaat. Die SAENA hat so zum Beispiel 2011
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die via e-mobilia unterstitzt, ein touristisches Angebot zur Erkundung der Oberlausitz
mit Pedelecs.

Frage 5: Arbeitet die Staatsregierung mit wissenschaftlichen Einrichtungen,
Instituten oder Institutionen zusammen um die Potenziale der E-Bike-
Mobilitdit im Freistaat Sachsen weiter zu erforschen und die Erfor-
schung und Realisierung neuer Technologie in diesem Bereich gezielt
zu férdern und voranzutreiben?

Im Modellregionen-Projekt ,SaxMobility* wurden von 2009 bis 2011 unter anderem
auch drei Pedelecs sowie acht E-Bikes angeschafft. Diese werden zum Beispiel vom
Projektpartner DREWAG - Stadtwerke Dresden GmbH den Kunden fir kostenlose
Probefahrten angeboten. Ein weiterer Projektpartner, die Hochschule fir Technik und
Wirtschaft Dresden (HTW), untersuchte die Speicher von Elektrorollern. Die Ergebnisse
und die daraus resultierenden Erkenntnisse wurden direkt in den Lehrbetrieb integriert.
Des Weiteren kindigte die Technische Universitdt Chemnitz im Mai 2012 eine Studie
zur Untersuchung des Nutzungsverhaltens von Pedelecs an.

Frage 6: Welche MaBnahmen und Projekte plant die Staatsregierung um Pede-
lec und E-Bike-taugliche Infrastrukturen wie z. B. hochwertige Radver-
kehrsanlagen, besonders gesicherte und ausreichend viele
Radabstellanlagen und einheitliche Ladestationen im o6ffentlichen
Raum zu fordern und wie viele Ressourcen und Fordermittel beabsich-
tigt die Staatsregierung hierfiir zur Verfliigung zu stellen?

Die Séachsische Energieagentur — SAENA GmbH berat und unterstitzt sachsische Un-
ternehmen und Kommunen in ihren Bestrebungen, derartige Projekte umzusetzen.
Radverkehrsanlagen werden auf Grundlage bestehender Forderprogramme unter Be-
rcksichtigung der im Haushalt zur Verfugung stehenden Mittel geférdert.

Frage 7: Sind im Rahmen der Modeliregion Elektromobilitit Sachsen MaBnah-
men und Projekte zur Forderung von E-Bikes und Pedelecs geplant,
falls ja, welche konkreten Projekte und Férdermafnahmen sind in wel-
chen Zeithorizont geplant?

Derzeit werden im Rahmen der Modellregion Elektromobilitdt Sachsen sowie im Schau-
fenster ELEKTROMOBILITAT VERBINDET Bayern Sachsen keine Projekte zur explizi-
ten Foérderung von E-Bikes und Pedelecs umgesetzt bzw. geplant. Fur E-Bikes und
Pedelecs existiert ein funktionierender Markt. Die Marktsituation bedarf auf Grund er-
schwinglicher Preise und guter Nachfrage keiner zuséatzlichen Férderung.

Frage 8: Welche innovativen Infrastrukturprojekte im Bereich des Radverkehrs
plant die Staatsregierung in den nédchsten Jahren und welche Res-
sourcen und Férdermittel stellt sie hierfiir bereit?

Es wird auf die Antwort zu Frage 6 verwiesen.
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Frage 9: Ist durch die Staatsregierung die Férderung von Radschnellwegen in
Modellprojekten geplant und wenn ja, welche sind dies, welchen Pla-
nungsstand haben solche Anlagen und wie werden sie konkret gefor-
dert?

Eine derartige Forderung ist durch die Staatsregierung nicht geplant.

Frage 10: Ist es das Ziel der Staatsregierung die Forderung des Radverkehrs im
landlichen Raum sowie in den Klein- und Mittelstidten voranzutreiben
und wenn ja, welche konkreten MaBnahmen und Projekte sind derzeit
geplant und mit welchen Férdermitteln sollen diese ausgestattet wer-
den?

Maflinahmen zur Starkung des Radverkehrs werden auf Grundiage bestehender For-
derprogramme unter Berlicksichtigung der im Haushalt zur Verfligung stehenden Mittel
gefoérdert. Zu nennen sind beispielsweise die Férdermdglichkeiten fiir den Radwegebau
nach RL-KStB und den Europédischen Fonds fur regionale Entwicklung. Dabei ist es
das Ziel der Sachsischen Staatsregierung, den Radverkehr auch im landlichen Raum
sowie in den kleinen und mittleren Stadten zu férdern.

Frage 11: Wie bewertet die Staatsregierung, vor dem Hintergrund des demogra-
phischen Wandels, die Notwendigkeit die Fahrradmobilitit ilterer
Menschen in Sachsen durch gezielte MaBnahmen und Projekte sowie
die Férderung kommunaler Initiativen durch den Freistaat auszubauen
und zu steigern?

Frage 12: Wie wirkt die Staatsregierung auf die Férderung der Fahrradmobilitat
dlterer Menschen im Freistaat Sachsen hin und welche konkreten
MaBnahmen und Projekte unterstiitzen und férdert sie in welchem
AusmaR?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 11 —12:

Ob altere Menschen sich zutrauen, Fahrrad zu fahren, ist primér eine Frage der jeweili-
gen korperlichen Fitness. Der demographische Wandel spielt nur insofern eine Rolle,
als sich mit einer wachsenden Zahl alterer Menschen potenziell die Zahl alterer, Rad
fahrender Menschen erhoht. Die Férderprogramme zur Fahrradmobilitdt sind auf alle
Altersgruppen ausgerichtet.

Frage 13: Welche Kommunen im Freistaat Sachsen haben Radverkehrskonzepte
und welchen Stand und welche Qualitat haben diese Konzepte jeweils?

Eine Ubersicht iber kommunale Radverkehrskonzepte liegt der Sachsischen Staatsre-
gierung nicht vor, da diese keinen Abstimmungs- oder Genehmigungsvorbehalten sei-
tens der Staatsregierung unterliegen.

Frage 14: Welche konzeptionellen Voraussetzungen miissen Kommunen im

Freistaat Sachsen vorweisen, um Férdermittel speziell fiir Fahrradinf-
rastruktur zu erhalten?
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Uber die Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr fur die Férderung von Strallen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulast-
trager (RL-KStB) wird der Bau selbststandiger oder im Zuge von kommunalen Straflen
gefuihrte wichtige Radverkehrsanlagen mit den dazugehdérigen Einrichtungen geférdert.
Foérdervoraussetzung ist unter anderem, dass der geplante Radweg in einer Radver-
kehrskonzeption enthalten ist. Dazu zahlen auch eigenstdndige kommunale Konzepte.

Im Rahmen der Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr zur Férderung der wirtschaftsnahen Infrastruktur im Rahmen der Gemein-
schaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur’ (GRW-Infra) werden
touristische InfrastrukturmafRnahmen geférdert, wenn sie Uberwiegend von Touristen
genutzt werden und unmittelbare Bedeutung fiur die Leistungsféhigkeit sowie wirtschaft-
liche Entwicklung gewerblicher Tourismusbetriebe haben. Daher sind gemal GRW-
Infra Investitionen in Radfernwege gemafR der Radverkehrskonzeption des Freistaates
Sachsen férderfahig. Die konkrete Erfullung der genannten Voraussetzungen ist vom
kommunalen Antragsteller im Rahmen einer qualifizierten Begriindung nachzuweisen.

Frage 15: Wie plant die Staatsregierung die Kommunen im Freistaat Sachsen in
den niachsten Jahren bis 2014 und bis 2025 bei ihren Radverkehrspla-
nungen und konkreten Radverkehrsférderungen (inklusive dem Aus-
und Neubau von kommunaler Radwegeinfrastruktur und Marketing-
konzepten) konkret zu unterstiitzen?

Die Staatsregierung wird sich auch weiterhin dafur einsetzen, dass kinftig die erforder-
lichen Férdermittel zur Verfiugung stehen. Die zukinftigen Ermachtigungen werden in
den jeweils geltenden Haushaltsgesetzen (Gesetz Ober die Feststellung des Haus-
haltsplanes des Freistaates Sachsen) veranschlagt.

Frage 16: Liegen der Staatsregierung wissenschaftlich gesicherte Erkenntnisse
dazu vor, wie das Fahrrad bzw. das Fahrradfahren im Vergleich zu an-
deren Verkehrstrdgern durch die Biirgerinnen und Biirger im Freistaat
Sachsen seit 2008 wahrgenommen wurde und welche Einstellungen
die Bevdlkerung in Sachsen zum Thema Radverkehr und Radverkehrs-
férderung hat, wenn ja, was sind die Ergebnisse dieser Studien? (Bitte
das Erscheinungsjahr der Studie und ihre jeweiligen Ergebnisse zu-
sammenfassend auflisten)

Wissenschaftlich gesicherte Erkenntnisse Uber die Wahrnehmung des Verkehrsmittels
Fahrrad im Vergleich zu anderen Verkehrstragern durch die Blrgerinnen und Burger
des Freistaates Sachsen liegen nicht vor.

Frage 17: Wenn der Staatsregierung keine derartigen Erkenntnisse iiber die Ein-
stellungen der sdchsischen Bevélkerung zum Thema Radverkehr vor-
liegen, auf welcher Grundlage beriicksichtigt sie dann die Interessen
und Wiinsche der Biirgerinnen und Biirger in Sachsen zu diesem
Themenbereich und wie lasst sie diese in ihre weiteren Radverkehrs-
planungen einflieBen?

Im Rahmen der jeweiligen Anhérung zum Entwurf des Landesentwicklungsplans und
des Landesverkehrsplans wurde den Blrgerinnen und Birgern die Gelegenheit gege-
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ben, sich zur kiinftigen Ausrichtung der Verkehrspolitik des Freistaates Sachsen und
speziell zum Thema Fahrradverkehr zu duRern. Die dabei eingegangenen Stellung-
nahmen wurden im Abwagungsprozess berilicksichtigt.

Frage 18: Plant die Staatsregierung wissenschaftliche Studien in Auftrag zu ge-
ben, um die Wahrnehmung des Radverkehrs und die Einstellung der
Bevoikerung zum Radverkehr in Sachsen zu untersuchen, wenn ja,
wann sollen die Studien in Auftrag gegeben werden?

Es ist nicht vorgesehen, wissenschaftliche Studien zur Wahrnehmung des Radverkehrs
und zur Einstellung der Bevolkerung zum Radverkehr in Auftrag zu geben.

Frage 19: Welche Folgen fir das Vorhandensein ausreichender qualita-
tiv-hochwertiger Radabstellanlagen hatte die Novellierung der Séchsi-
schen Bauordnung, in der die bisher existierende Moglichkeit der
Kommunen, Bauherren beim Neubau von Gebduden zum Bereitstellen
von Radabstellplitzen zu verpflichten, nun u.a. fiir mittelgroBe Wohn-
hduser, gewerblich genutzte Gebdude und Versammiungsriaume mit
einem Fassungsvermégen unter 200 Besuchern abgeschafft wurde?

Hinsichtlich der Folgen der Anderung des § 49 der Sachsischen Bauordnung sind bei
den unteren Bauaufsichtsbehorden gréRtenteils entweder keine hinreichenden Erfah-
rungswerte vorhanden oder keine spurbaren Auswirkungen feststellbar.

Frage 20: Hilt die Staatsregierung die Aufweichung der Pflicht zur Schaffung
von Radabstellaniagen fiir Bauherren fiir einen angemessenen Beitrag
zur Erhéhung der Attraktivitit des Radfahrens, geméR ihrer Aussage in
der Radverkehrskonzeption 2005 ,,Der Radverkehrsanteil am Gesamt-
verkehr soll gesteigert werden, Fahrradfahren soll beliebter und siche-
rer werden."?

Frage 21: Teilt die Staatsregierung die Meinung, dass sich durch die Aufwei-
chung der Pflicht zur Schaffung von Radabstellanlagen fiir Bauherren
die Attraktivitit des Radfahrens in Sachsen verschlechtert, insbeson-
dere im Vergleich zu Bundeslidndern in denen hdhere Anforderungen
an die Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen gelten?

Frage 22: Teilt die Staatsregierung die Ansicht, dass es fiir die Steigerung des
Radverkehrsanteils in Sachsen von zentraler Bedeutung ist, eine at-
traktive Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen und demzufolge Fahr-
radabstellanlagen auszubauen und zu fordern, statt diese zu
verhindern?

Frage 23: Wenn ja, ist die Staatsregierung der Auffassung, dass durch die Riick-
kehr zur alten Regelung in der Sdchsischen Bauordnung im Para-
graf 49 der Radverkehr besser gefordert werden kénnte?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 20 - 23:

Von einer Beantwortung wird abgesehen.
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Die Fragen sind auf eine Bewertung gerichtet. Zur Abgabe einer Bewertung ist die
Staatsregierung nicht verpflichtet.

GemaR Art. 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen (SachsVerf) ist die Staatsre-
gierung verpflichtet, Gber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies
zur Erflllung seiner Aufgaben erforderlich ist. Dieser Informationspflicht der Staatsre-
gierung nach Art. 50 SachsVerf entspricht das Frage- und Auskunftsrecht der Abge-
ordneten gegeniber der Staatsregierung nach Art. 51 SachsVerf. Das Fragerecht kann
jedoch nicht dazu dienen, die Staatsregierung zu einer Bewertung anzuhalten, die der
Abgeordnete fir geboten halt, sondern nur dazu, den Abgeordneten Informationen zu
verschaffen (SachsVerfGH, Urteil vom 22. April 2004, Vf. 44-1-03).

Frage 24: Wann und wie wird die Staatsregierung eine dementsprechende Novel-
lierung auf den Weg bringen?

Frage 25: Falls keine Novellierung geplant ist, welche Vorschldge hat die Staats-
regierung dann um die Radinfrastruktur in Form von Radabstellanla-
gen zu verbessern?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 24 - 25:

Im Rahmen der geplanten Novellierung der Sachsischen Bauordnung wird gepriift,
inwieweit die Entscheidung Uber Umfang und Modalitaten der Stellplatzpflicht insge-
samt und damit auch der Abstellméglichkeiten far Fahrréder in die Hand der Gemein-
den gelegt werden kann.

Frage 26: Wann werden die ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen" (ERA 2010)
in Sachsen eingefiihrt und den Kommunen zur Anwendung empfoh-
len?

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA 2010) geben den Stand der Technik

wieder und werden in Sachsen angewendet. Eine Einfihrung und Empfehlung zur An-

wendung ist deshalb entbehrlich.

Frage 27: Welche Erkenntnisse und Handlungsvorschlige aus Sicht der Stra-
Renverkehrsbehdérden hat die Staatsregierung zum mdoglichen Kon-
fliktpotenzial der e-pedelecs?

Derzeit sind Konflikte im o&ffentlichen Verkehrsraum bei Benutzung von e-pedelecs
nicht bekannt. Ein zahlenméaRiger Anstieg dieser Fahrzeuge wird allerdings — zumin-
dest in den gréReren Stadten wie z.B. Dresden ~ beobachtet. Konfliktpotenzial besteht
auf Grund folgender Punkte:

hohere konstante Fahrgeschwindigkeit als Radfahrer

starkere Beschleunigung als Radfahrer

keine akustische Wahrnehmbarkeit durch andere Verkehrsteilnehmer
kaum optische Unterscheidbarkeit zwischen e-pedelecs und Radfahrern.

Die Staatsregierung wird die weitere Entwicklung verfolgen und daraus entsprechende
Schiusse ziehen.
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Frage 28: Wenn im Landesverkehrsplan Seite 62 mehr als 25 % Modal split Anteil
2025 dem FuBverkehr zugeschrieben werden, insgesamt der Modal
split fiir 2025 von Rad- und FuRverkehr aber nur mit 31,3 % prognosti-
ziert wird, kann der durch die Staatsregierung im Landesverkehrsplan
fiir 2025 angenommen Modal Split maximal 6,3 % betragen. Wie kommt
die Staatsregierung auf eine solche riickldufige Entwickiung?

Frage 29: Welche Radverkehrsanteile werden fiir 2025 im Freistaat Sachsen im
Modal split genau erwartet?

Frage 30: Auf welcher Grundlage beruhen diese Annahmen?
Zusammenfassende Antwort zu den Fragen 28 - 30:

Es wird auf die Antworten zu den Fragen der Drs. 5/9212 verwiesen.

Die Angabe auf Seite 62 des Entwurfs Landesverkehrsplan, dass mehr als ein Viertel
aller Ortsverdnderungen ausschliellich zu FuB} erfolgen, bezieht sich auf das Analyse-
jahr 2010.

Frage 31: Welche Erkenntnisse iiber den Frauenanteil bei der Radnutzung im
Freistaat Sachsen hat die Staatsregierung?

Frage 32: Welche Altersgruppen nutzen in Sachsen mit welchen Anteilen das
Fahrrad als Verkehrsmittel?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 31 — 32:

Hinsichtlich der genannten Nutzergruppen liegen keine spezifischen Erkenntnisse zur
Fahrradnutzung vor. Im Ubrigen wird auf die Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in
Deutschland 2008" im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (www.mobilitaet-in-deutschland.de) und die Verkehrserhebung ,Mobilitét in
Stadten — SrV 2008" (www.tu-dresden.de/die tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/srv) ver-
wiesen.

Frage 33: Welche Bedeutung misst die Staatsregierung dem zunehmenden An-
teil an Lastenfahrridern bei?

Frage 34: Welche Konzepte und Ideen fiir MaBnahmen existieren, um diese zu
férdern?

Frage 35: Plant die Staatsregierung die Forderung alternativer Mobilititskonzep-
te in Bildungseinrichtungen (Kindertransport per Lastenrad)?

Frage 36: Wird es eine Evaluierung/Neufestlegung von Mindestbrei-
ten/Aufstellfiichen fiir Radverkehrsaniagen geben aufgrund erhohter
Nutzung durch mehrspurige Fahrrader bzw. Fahrrader mit Anhdngern?

Frage 37: Wird bei Planung und Konzeption von Radabstellanlagen auch auf die
veranderten Stellplatzanspriiche fiir Transportrader eingegangen?
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Welche Moglichkeiten zur Schaffung von Radabstellanlagen auf bishe-
rigen Kfz-Stellplatzen werden in Erwdgung gezogen — evtl. , kiinstleri-
sche Pilotprojekte geférdert (analog zu Kopenhagen, vgl.

http://www.adfc.de/news/archiv-news-2010/velo-city-global-2010-von-
den-daenen-lernen)?

Sind Modellprojekte fiir Transportriader und deren Potenziale geplant?
Wenn ja, welche, wenn nein, warum nicht?

Gibt es eine Potenzialeinschidtzung fiir den Einsatz von Transportra-
dern in KMUs (Handwerker, Lieferdienste, etc.) wenn ja, welche, wenn
nein, warum nicht?

Sind Forderprogramm des Freistaats im Rahmen von Klimaschutz und
Energieeffizienz zur Anschaffung von Transportridern fiir KMUs ge-
plant, wenn ja, welche, wenn nein, warum nicht?

Zusammenfassende Antwort zu den Fragen 33 - 41:

Grundsétzlich ist das Fahrrad auch als Transportmittel im Stadtverkehr geeignet und
wird besonders fur Fahrradkurierdienste sowie fur die Brief- und Paketzustellung ge-

nutzt.
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Il. Verkniipfung von Rad und Bahn

Nicht nur in Stidten, sondern auch im landlichen Raum, in Klein- und Mittelstad-
ten hat das Fahrrad als Zubringer zum OPNV ein groRes Potenzial. Die Errichtung
von Fahrradstationen zur besseren Verkniipfung von Fahrrad und OPNV sowie
die gezielte Schaffung von mehr Mdéglichkeiten zur Fahrradmitnahme im Schie-
nenverkehr kénnen helfen, die Potenziale des Radverkehrs besser auszuschoép-
fen. Auch die Barrierefreiheit muss weiterhin als Ziel einer nachhaltigen
Verkehrspolitik durch den Freistaat gefordert werden.

Frage 1: Welche Rolle und Bedeutung hat der Radverkehr als Zubringer zum
Offentlichen Personennahverkehr und zum Schienenpersonennahver-
kehr gegenwartig, welche Entwickiungen sind in Zukunft in diesem Be-
reich zu erwarten und wie flieBen diese Erkenntnisse in die sdchsische
Verkehrsplanung ein?

Nach dem Gesetz Uber den o&ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen
(OPNVG) sind Organisation, Ausgestaltung und Planung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs Aufgaben der kommunalen Aufgabentrager. Entwicklungen des Radver-
kehrs sind in deren Nahverkehrsplanen zu bericksichtigen.

Frage 2: Wie stark erhdht sich nach Meinung der Staatsregierung das Zusatzpo-
tenzial fiir den SPNV durch die ErschlieBung mit dem Fahrrad und wel-
che wissenschaftlichen Grundiagen liegen der Staatsregierung zu
diesen "Spill-over-Effekten" der Radverkehrsforderung auf die Nut-
zung andere Verkehrstrager vor?

Der Staatsregierung liegen diesbezlglich keine wissenschaftlich belastbaren Informati-
onen vor.

Frage 3: Wie hat sich die Zah!l der Menschen, die in den sdchsischen Zweckver-
bilinden Werktags und an den Wochenenden ihr Fahrrad mitnehmen
und mitnehmen méchten seit 2008 entwickelt? (Bitte jeweils Tageszei-
ten, Wochen und Jahresdurchschnittswerte angeben).

Frage 4: Wie zufrieden waren diese jeweils mit den zur Verfiigung stehenden
Fahrradmitnahmemadglichkeiten?

Frage 5: Wenn der Staatsregierung hieriiber keine gesicherten wissenschaftli-
chen Erkenntnisse vorliegen, wann beabsichtigt sie entsprechende
Studien und Befragungen in Auftrag zu geben, um dieses Defizit zu
beseitigen?

Frage 6: Haben die Zweckverbénde ihr jeweiliges Angebot zur Fahrradmitnah-
me seit 2008 gesteigert und wenn ja, in welchem Umfang? (Bitte ein-
zeln die Tarifangebote zur Radmitnahme auffiihren, wie viele
Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme in jedem Jahr und in welchem
Zweckverband jeweils bestanden haben.)
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Frage 7: Strebt die Staatsregierung im Konsens mit den Zweckverbdnden eine
Mindestanzahl an Fahrradmitnahmemaoglichkeiten pro SPNV-Zug fiir
die nachsten Jahre an und wenn ja, welche konkreten Ziele hat sich sie
Staatsregierung hier gesetzt?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 3 - 7:
Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.

GemalR Artikel 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen ist die Staatsregierung ver-
pflichtet, Gber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies zur Erfullung
seiner Aufgaben erforderlich ist. Sie ist daher nur zu solchen Angelegenheiten zur Aus-
kunft verpflichtet, die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen,
die Vorgénge oder Umstande aulerhalb ihres Verantwortungsbereiches betreffen.

Planung, Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs sind im
Freistaat Sachsen Aufgaben der kommunalen Zweckverbande.

Frage 8: Hilt es die Staatsregierung fiir notwendig und angemessen die Zweck-
verbande in den ndchsten Jahren bis 2025 mit zusitzlichen finanziellen
Mitteln auszustatten, damit diese den Fahrgasten ein gréBeres Ange-
bot an Fahrradmitnahmemaglichkeiten bieten kénnen, wenn nein, wa-
rum nicht?

Die sachsischen OPNV-Zweckverbidnde erhalten auf Grundlage der OPNV-
Finanzierungsverordnung (OPNVFinVO) vom Freistaat Sachsen jéhrlich Finanzzuwei-
sungen firr die Ausgestaltung des OPNV. Die Zuweisungen bis 2014 sind geméaR aktu-
eller OPNVFInVO festgeschrieben. Fur den Zeitraum von 2015 bis 2020 wird die
Verteilung der Mittel zurzeit im Rahmen einer Fortschreibung der OPNVFinVO neu be-
stimmt.

Sowohl in der derzeit geltenden OPNVFinVO als auch im Entwurf der neuen
OPNVFinVO erfolgen die Zuweisungen an die Zweckverbénde im Rahmen von Global-
budgets. Die kommunalen Aufgabentrdger haben somit die Moglichkeit, diese Mittel
eigenverantwortlich fir die Gestaltung des OPNV in ihrem jeweiligen Nahverkehrsraum
einzusetzen. Hierzu gehért auch die weitere Ausgestaltung der Moglichkeit der Fahr-
radmitnahme in Verkehrsmitteln des OPNV. Die diesbeziiglichen Priorititen gemaR
OPNV-Gesetz werden durch den kommunalen Aufgabentrager gesetzt.

Frage 9: Existieren Uberlegungen eines landeseigenen Fahrzeugpoolings fiir
Ziige mit erweiterten Radmitnahmekapazititen?

Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.

GemaR Artikel 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen ist die Staatsregierung ver-
pflichtet, Uber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies zur Erfillung
seiner Aufgaben erforderlich ist. Sie ist daher nur zu solchen Angelegenheiten zur Aus-
kunft verpflichtet, die in ihre Zusténdigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen,
die Vorgange oder Umstande aullerhalb ihres Verantwortungsbereiches betreffen.
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Planung, Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs sind im
Freistaat Sachsen Aufgaben der kommunalen Zweckverbande.

Frage 10: Welche konkreten, d. h. mess- und evaluierbaren, Ziele hat sich die
Staatsregierung zur Verbesserung der Vernetzung des Radverkehrs
mit dem o&ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen ge-
setzt und wie beabsichtigt sie diese Ziele bis zu welchem Zeitpunkt zu
erreichen?

Eine entsprechende Regelung ist im Entwurf des Landesentwicklungsplans 2012 unter
G 3.7.5 enthalten. Darauf aufbauend wird die Fortschreibung der Radverkehrskonzep-
tion fir den Freistaat Sachsen die erforderlichen Ziele zur verbesserten Vernetzung der
Verkehrsmittel Rad und Offentlicher Personenverkehr ermittein.

Frage 11: Wie viele Zugangsstellen im SPNV im Freistaat Sachsen (absolut sowie
als Anteil an allen) weisen sichere (Anschlussmaéglichkeit von Rahmen
und Laufrad) und wettergeschiitzte (iiberdachte) und einfache uniiber-
dachte Fahrradabstellméglichkeiten auf?

Frage 12: Wie viele Zugangsstellen wurden seit 2008 mit qualifizierten Fahr-
radabstellanlagen ausgeriistet und wie viele solcher Abstellanlagen
sollen in den kommenden fiinf Jahren nachgeriistet bzw. ausgeriistet
werden?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 11 - 12:
Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.

Gemal Artikel 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen ist die Staatsregierung ver-
pflichtet, Gber ihre Tétigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies zur Erfullung
seiner Aufgaben erforderlich ist. Sie ist daher nur zu solchen Angelegenheiten zur Aus-
kunft verpflichtet, die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen,
die Vorgange oder Umsténde aullerhalb ihres Verantwortungsbereiches betreffen.

Planung, Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs sind im
Freistaat Sachsen Aufgaben der kommunalen Zweckverbénde.

Frage 13: Wie viele Zugangsstellen an den Liegenschaften des Freistaat Sachsen
(absolut sowie als Anteil an allen) weisen sichere (Anschlussmaglich-
keit von Rahmen und Laufrad) und wettergeschiitzte (iiberdachte) und
einfache uniiberdachte Fahrradabstelimdéglichkeiten auf?

Frage 14: Wie viele Zugangsstellen an den Liegenschaften des Freistaat Sachsen
wurden seit 2008 mit qualifizierten Fahrradabstellanlagen ausgeriistet
und wie viele soicher Abstellanlagen sollen in den kommenden fiinf
Jahren nachgeriistet bzw. ausgeriistet werden?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 13 - 14:
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Die Absicht der Fragestellungen ist nicht erkennbar. Der Freistaat Sachsen besitzt oder
betreibt keine Zugangsstellen zum OPNV oder SPNV.

Frage 15: Wie viele ,,Fahrradstationen*“ mit weitgehenden Serviceangeboten sind
derzeit an Zugangsstellen fiir den SPNV vorhanden, wo stehen diese,
wie werden sie nachgefragt bzw. welche Auslastung haben sie jeweils
und wie bewertet die Staatsregierung deren Qualitat?

Frage 16: Wie viele weitere "Fahrradstationen" sollen in den ndchsten Jahren bis
2025 nach den Planungen und Erwartungen bzw. Prognosen der
Staatsregierung im Freistaat Sachsen (in welchen Stadten und Kom-
munen) entstehen und was wird die Staatsregierung konkret unter-
nehmen, um den Bau solcher Anlagen zu férdern?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 15 - 16:
Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.

Gemal Art. 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen (SachsVerf) ist die Staatsre-
gierung verpflichtet, Uber ihre Téatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies
zur Erfullung seiner Aufgaben erforderlich ist. Dieser Informationspflicht entspricht das
Frage- und Auskunftsrecht der Abgeordneten gegenliber der Staatsregierung nach Art.
51 SachsVerf. Die Staatsregierung ist dem Landtag und den Abgeordneten nur fur ihre
Amtsfihrung im Sinne einer Rechenschafts- und Einstandspflicht fir eigenes Handeln
verantwortlich. Sie ist daher nur in solchen Angelegenheiten zur Auskunft verpflichtet,
die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen, die Vorgénge oder
Umstadnde auflerhalb ihres Verantwortungsbereichs betreffen (vgl. SachsAnhVerfG,
Urteil vom 17. Januar 2000, NVwZ 2000, 671).

Letzteres ist vorliegend der Fall, denn die Errichtung von Fahrradstationen an Zu-
gangsstellen des SPNV liegt im Interesse der Kommunen und kommerzieller Betreiber.

Frage 17: Was hat die Staatsregierung seit 2009 konkret unternommen, um die
Verkniipfung und Wegweisung von touristischen Fahrradrouten und
Bahnhofen zu verbessern? (bitte die MaBnahmen einzeln auflisten)

Frage 18: Welche Beschilderungen von den Radfernwegen im Freistaat-Sachsen
zu den Bahnhofen und Bushaltestellen mit Fahrradmitnahmeméglich-
keit bestehen derzeit? (bitte auflisten)

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 17 — 18:

Die Zustandigkeit der Fahrradwegweisung liegt bei den Landkreisen und kreisfreien
Stadten.

Die separate Erstausstattung und Umstellung der Fahrradwegweisung entsprechend
der geltenden Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen ist férderfahig
gemal RL-KStB. Der Bau von Radfernwegen einschliellich der dazugehérigen Be-
schilderung ist im Rahmen der GRW-Infra férderfahig.
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Dariiber hinaus stellt die Staatsregierung tGber die Richtlinie des Sachsischen Staats-
ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr tber die Gewahrung von Fordermitteln
im &ffentlichen Personennahverkehr (RL-OPNV) in einem erheblichen Male finanzielle
Mittel zur Férderung von Vorhaben bereit, die der Verbesserung des OPNV dienen.

Eine Forderung der wegweisenden Beschilderung erfolgt auch Uber die Richtlinie des
Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zur Férderung des
Radverkehrs aus Mitteln des Europaischen Fonds fiur regionale Entwicklung (EFRE).

Frage 19: Wie bewertet die Staatsregierung die Notwendigkeit Bahnhaltestellen,
Bahnhofe, StraBenbahnhaltestellen und Knotenpunkte im StraBen-
bahn-Bus-Fahrradnetz fiir Familien, Radfahrer, dltere Menschen und
Menschen mit Behinderung barrierefrei auszugestalten?

Die Herstellung der Barrierefreiheit im Offentlichen Personennahverkehr ist ein wichti-
ges Anliegen der Staatsregierung.

Frage 20: Strebt die Staatsregierung bei ihrer Forderpolitik der Kommunen das
Ziel an, dass Radverkehrsanlagen so zu organisieren und zu konstru-
ieren sind, dass sie den alltiglichen Nutzungs- und Sicherheitsbediirf-
nissen verschiedenster radnutzender Bevodlkerungsgruppen wie
Familien, Kindern, diteren Menschen sowie Menschen mit Behinderung
gerecht werden und die Benutzung des Fahrrades in der Bevolkerung
erleichtert und verbreitet wird?

Die Férderpolitik der Staatsregierung ist auf eine breite Nutzung der Radverkehrsania-
gen fir alle Bevolkerungsgruppen ausgerichtet.

Frage 21: Wie viele der Bahnhaltestellen und Bahnhofe in den verschiedenen
sachsischen Zweckverbiinden sind derzeit (Stand Juli 2012) barriere-
frei ausgestaltet?

Frage 22: Welche Bahnhaltestellen und Bahnhofe im Freistaat Sachsen sollen in
den nachsten Jahren durch die Zweckverbdnde bzw. durch die Deut-
sche Bahn AG und/oder eine ihrer Tochterunternehmen barrierefrei
aus-, um- oder neu gebaut werden und wie beabsichtigt die Staatsre-
gierung den Aus-, Um- oder Neubau von barrierefreien Bahnhaltestel-
len und Bahnhéfen mit welchen konkreten MafRnahmen und Projekten
zu unterstiitzen oder zu férdern?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 21 - 22:

Von einer Beantwortung durch die Staatsregierung wird abgesehen.

Geman Artikel 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen ist die Staatsregierung ver-
pflichtet, Gber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies zur Erfiillung
seiner Aufgaben erforderlich ist. Sie ist daher nur zu solchen Angelegenheiten zur Aus-

kunft verpflichtet, die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen,
die Vorgange oder Umstande auBerhalb ihres Verantwortungsbereiches betreffen.
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Die gegenwartige Ausgestaltung bzw. Ausristung der Haltepunkte und Bahnhotfe im
Freistaat Sachsen bzw. deren konzeptionelle Weiterentwicklung sind eine ausschliel3li-
che Angelegenheit der jeweils zustdndigen Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie
gof. deren Eigentimer. Im Rahmen verfigbarer Haushaltsmittel und im Einklang mit
den einschldgigen Foérderrichtlinien kann eine finanzielle Unterstitzung durch den Frei-
staat Sachsen erfolgen.

Frage 23: Wie viele der StraBenbahnhaitestellen und Knotenpunkte im StraRen-
bahn-Bus-Fahrradnetz in welchen sidchsischen Stadten iiber 19.000
Einwohner sind derzeit (Stand Juli 2012) barrierefrei ausgestalitet? (Bit-
te detaillierte Auflistung der einzelnen Stadte und der jeweiligen barrie-
refreien Anlagen.)

Frage 24: Strebt die Staatsregierung eine Steigerung der Anzahl barrierefreier
StraRenbahnhaltestellen und Knotenpunkte im StraBenbahn-Bus-
Fahrradnetz in welchen sdchsischen Stadten iiber 19.000 Einwohner
an und wenn ja, welche zusitzlichen finanziellen Mittel beabsichtigt sie
den Stiddten hierfiir zur Verfiilgung zu stellen?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 23 — 24:

Bau und Ausgestaltung sowohl von StraRenbahnhaltestellen als auch von Ubergangs-
stellen zwischen Stralfenbahn, Bus und Radverkehr liegen in der Zustandigkeit der
Kommunen. Statistische Erhebungen bezuglich deren barrierefreien Ausgestaltung
liegen der Sachsischen Staatsregierung nicht vor.

Ill. Radtourismus

Das Fahrrad ist ein bedeutender Wirtschaftsfaktor fiir Sachsen. Nicht nur fiir die
Hersteller und das Zweiradgewerbe, sondern insbesondere auch fiir das einhei-
mische Tourismusgewerbe, denn der Radtourismus entwickelt sich zunehmend
zu einem gesellschaftlichen Trend. Die Fahrradfreundlichkeit ist ein wichtiger
touristischer Standortfaktor, dies zeigen auch die Reiseanalysen des ADFC fiir
das Jahr 2012. Sachsen hat durch seine reizvolle und abwechslungsreiche Land-
schaft auch abseits des Elbtals und des beliebtesten Radfernweges in Deutsch-
land groRes radtouristisches Potenzial. Um diesen Schatz zu heben, bedarf es
nicht nur guter Infrastruktur, sondern auch eines gezielten Marketings und gut
funktionierender Serviceleistungen fiir die Touristen, die unser Bundesland be-
suchen. Auch die optimale Vernetzung mit anderen Mobilititstrigern wie Bus
und Bahn macht Sachsen fiir Fahrradtouristen noch attraktiver. Sachsen hat die
groRe Chance sich weg von einem Auto- hin zu einem Fahrradland zu entwickeln.

Frage 1: Wie ist der bauliche und technische Streckenzustand der touristisch
genutzten Fahrradwege im Freistaat Sachsen? (Bitte aufschliissein
nach einzelnen Radwegen und genauer Zustandsklassifizierungen fiir
die verschiedenen Abschnitte.)

Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.
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Gemal Art. 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen (SachsVerf) ist die Staatsre-
gierung verpflichtet, Uber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies
zur Erfullung seiner Aufgaben erforderlich ist. Dieser Informationspflicht entspricht das
Frage- und Auskunftsrecht der Abgeordneten gegeniiber der Staatsregierung nach Art.
51 SachsVerf. Die Staatsregierung ist dem Landtag und den Abgeordneten nur fir ihre
AmtsfUhrung im Sinne einer Rechenschafts- und Einstandspflicht fur eigenes Handeln
verantwortlich. Sie ist daher nur in solchen Angelegenheiten zur Auskunft verpflichtet,
die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen, die Vorgange oder
Umstande auferhalb ihres Verantwortungsbereichs betreffen (vgl. SachsAnhVerfG,
Urteil vom 17. Januar 2000, NVwZ 2000, 671).

Letzteres ist vorliegend der Fall, denn die Frage nach dem Zustand der touristisch ge-
nutzten Radwege betrifft ausschliellich Sachverhalte, die von den sachsischen Kom-
munen als Selbstverwaltungsaufgabe wahrgenommen werden.

Frage 2: Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der Zertifizierung der
Fernradwege in Sachsen nach ADFC-Kriterien bei und legt sie bei der
Klassifizierung der Fahrradwege die Kriterien des ADFC oder ande-
releigene MaRBstdbe an, wenn ja welche und warum?

Die Zertifizierung von Fernradwegen in Sachsen nach ADFC-Kriterien kann helfen, die
mit diesen Kriterien verbundene Qualitdt zu kommunizieren und fur die Vermarktung zu
nutzen. Allerdings ist z. B. der Elberadweg nicht nach ADFC-Kriterien zertifiziert und
gleichwohl seit Jahren laut ADFC-Radreiseanalyse Deutschlands beliebtester und
meist befahrener Radfernweg.

Frage 3: Wie viele Fordermittel hat die Staatsregierung seit 2009 fiir den Aus-
und Neubau sowie die Instandhaltung von Radwegen in Stiddten und
Kommunen, die touristisch genutzt werden, jeweils jahrlich zur Verfii-
gung gestellt, und wie viele dieser Mittel wurden von welchen Kommu-
nen/Projekten bzw. im Zuge welcher MaBnahmen seit 2009 abgerufen?
(Bitte detaillierte Aufschliisselung der InvestitionsmaBnahmen, die auf
den verschiedenen Streckenabschnitten seit 2009 durchgefiihrt wur-
den.)

Eine Uberwiegend touristische Nutzung im Sinne der Fragestellung kann flur die im
Rahmen der GRW-Infra geférderten Radfernwege unterstellt werden. Dabei wurden
seit 2009 insgesamt 13 kommunale Investitionsvorhaben zum Aus- und Neubau von
touristischen Radfernwegen geférdert. Es wurden Investitionen in Hohe von insgesamt
rund 4,8 Mio. € mit Zuschissen in Héhe von insgesamt fast 3,6 Mio. € unterstiitzt. Eine
detaillierte Ubersicht der geférderten Vorhaben ist als Anlage beigefigt.

Frage 4: Welche Prognosen, Studien, Befragungsergebnisse liegen der Staats-
regierung liber das zukiinftige Fahrradverkehrs- bzw. Touristenauf-
kommen auf den touristisch genutzten Fahrradwegen im Freistaat
Sachsen fiir die ndchsten Jahre vor?

Der Staatsregierung liegen Uber das zukiinftige Fahrradverkehrs- bzw. Touristenauf-
kommen auf den touristisch genutzten Fahrradwegen im Freistaat Sachsen fur die
néchsten Jahre keine Prognosen, Studien oder Befragungsergebnisse vor.
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Frage 5: Wie bewertet die Staatsregierung den baulichen und technischen Zu-
stand, die zu erwartende Verkehrsbelegung der Fahrradwege und den
Erhaltungsbedarf der touristisch genutzten Radwege in Sachsen?

Es wird auf die Antwort zu Frage Ill/1 verwiesen.

Frage 6: Welche konkreten lang- und mittelfristigen Ziele hat sich die Staatsre-
gierung gesetzt, die festlegen, zu welchem Zeitpunkt wie viel Prozent
des sdachsischen Radwegenetzes saniert und in vermarktungsfahigen
baulichen Zustand iiberfiihrt worden sein sollen; wenn nein, wie be-
griindet die Staatsregierung den Verzicht auf diese Zielsetzung?

Uber die eventuelile Benennung konkreter Zielstellungen im Sinne der Fragestellung
wird im Rahmen der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption 2005 fir den Freistaat
Sachsen entschieden.

Frage 7: Welchen Stellenwert hat der Radtourismus fiir den Freistaat Sachsen-
gemessen am Anteil am touristischen Umsatz und welche Studien, Be-
fragungsergebnisse oder sonstige Auswertungen liegen der Staatsre-
gierung zum gegenwadrtigen und zukiinftigen Stellenwert des
Radtourismus fiir die wirtschaftliche Wertschdpfung des Landes vor?

Der Staatsregierung liegen keine diesbeziglichen Zahlen vor.

Frage 8: Welchen Stellenwert misst die Staatsregierung im Rahmen eines
ganzheitlichen Tourismuskonzeptes fiir den Freistaat Sachsen dem
Radverkehrstourismus in Sachsen bei?

Im Handlungsfeld Tourismusmarketing der Tourismusstrategie Sachsen 2020 ist der
Radtourismus wichtiger Bestandteil des Kernthemas Aktivurlaub. Den gréften Stellen-
wert haben Kultur- und Stadtereisen. Laut der Studie ,Destination Brand 10 - Themen-
kompetenz deutscher Urlaubsziele* des Instituts fir Management und Tourismus der
FH Westkuste liegt fur die Urlaubsaktivitadt ,Rad fahren* ein in etwa halb so hohes Inte-
resse wie fir Stadtereisen vor.

Die Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen mbH (TMGS) vermarktet gemeinsam
mit den touristischen Destinationen ausgewahlte touristische Angebote fir Radwande-
rer im Freistaat Sachsen im Rahmen der Produktlinie Aktivurlaub Giber ein konsequen-
tes Themenmarketing. Die Tourismusstrategie Sachsen 2020 geht davon aus, dass es
kinftig einer Konzentration der Mittel und Ressourcen beim Erhalt und Ausbau des
bestehenden Radwanderwegenetzes sowie Uberregional vermarktbarer Angebote von
hoher Qualitat und Attraktivitat bedarf.

Frage 9: Plant die Staatsregierung in den ndachsten Jahren die Aufstockung der
(Forder-) Mittel fiir die Férderung des touristischen Fahrradverkehrs im
Bereich des Marketings, des Aus- und Neubaus oder der Instandhal-
tung von touristisch genutzten Radwegen, wenn ja wie wird dies be-
griindet, wenn nein, warum nicht?
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Die Staatsregierung setzt sich weiterhin dafir ein, dass auch kiinftig die erforderlichen
Fordermittel zur Verfugung stehen. Die daflr erforderlichen Erméachtigungen werden in
den jeweils geltenden Haushaltsgesetzen (Gesetz Uber die Feststellung des Haus-
haltsplanes des Freistaates Sachsen) veranschlagt.

Frage 10: Welche konkreten MaRnahmen wurden seit 2005, mit welchem Perso-
nal und Ressourceneinsatz, wurden seit 2005 unternommen bzw. wie
weit vorangetrieben um — so wie in der Radverkehrskonzeption 2005
als Ziel formuliert ist — in jedem Jahr eine weitere Hauptradroute des
»SachsenNetz Rad“ der Vermarktungsfahigkeit zuzufithren?

Die Realisierung der Radrouten des SachsenNetz Rad liegt in der Verantwortung der
Gemeinden, Landkreise und kreisfreien Stadte.

Frage 11: Verfolgt die Staatsregierung das Ziel alle Regionen Sachsens zu soge-
nannten ,Fahrradregionen“ nach den Kriterien des Staatsministeriums
der Wirtschaft, Arbeit und des Verkehrs zu machen, falls ja, welche
konkreten MaRnahmen und Projekte wurden diesbeziiglich bisher um-
gesetzt; falls nein, wie wird dies begriindet?

Frage 12: Welche Defizite identifiziert die Staatsregierung gegenwdrtig in den
verschiedenen potenziellen Fahrradregionen des Freistaates Sachsen
und durch welche konkreten MaRnahmen, Investitionen und/oder Pro-
jekte beabsichtigt sie diese Defizite bis zu welchen Zeitpunkten zu be-
seitigen? (Bitte tabellarisch aufschliisseln)

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 11 — 12:

Bislang liegt dem Freistaat Sachsen kein Antrag auf Bezeichnung als ,Radfahrregion”
im Sinne der Radverkehrskonzeption vor. Uber den kiinftigen Umgang im Hinblick auf
den Zertifizierungsprozess von Radfahrregionen wird im Rahmen der Fortschreibung
der Radverkehrskonzeption entschieden.

Frage 13: Welche konkreten MaBnahmen hat die Staatsregierung (neben der Be-
reitstellung von Foérdermitteln und der Einrichtung von Netzwerken
sowie Internetseiten) ergriffen, um die Wettbewerbsfahigkeit des Fahr-
radtourismus in der Region des Erzgebirges zu steigern und wieweit
ist deren Umsetzung bereits fortgeschritten?

Die Ausgestaltung konkreter Malnahmen zur Erhéhung der Wettbewerbsfahigkeit des
Fahrradtourismus in der Region Erzgebirge liegt in der Zustandigkeit der regionalen
Akteure.

1. Marketing

So wurde u.a. im Jahr 2009 vom Tourismusverband Erzgebirge e.V. ein veranderter
Nachdruck der Radbroschire ,Radfahren im Erzgebirge* und die Erstauflage der Bro-
schire ,Mountainbike im Erzgebirge* verdffentlicht. Diese beiden Printprodukte wurden
mit Mitteln aus dem Férderplan Tourismus finanziert und maximal zu 50 % vom Séach-
sischen Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr geférdert. Der Tourismus-
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verband Erzgebirge e.V. hat aufgrund einer hohen Nachfrage im Jahr 2012 eine kom-
binierte Rad- & Mountainbikebroschtire veréffentlicht, die Rad- bzw. Mountainbiketou-
renvorschldge (auch grenziberschreitend) und Pauschalangebote zum Thema
Radfahren enthélt. Auch das Thema E-Bike wurde in dieser Broschire aufgegriffen und
erlautert. Diese Broschiire wurde ebenfalls Uber den Férderplan Tourismus finanziert.

2. Infrastruktur

Die notwendigen baulichen MaRnahmen zur Umsetzung der Radverkehrskonzeption
Sachsen 2005 im Erzgebirgskreis wurden in den letzten Jahren vor allem durch die
Wirtschaftsférderung Erzgebirge GmbH und die Kommunen selbst realisiert. Dabei
wurden in unterschiedlichster Form Férdermittel des Freistaates Sachsen, Eigenmittel
des Landkreises und der Kommunen sowie private Mittel verwendet.

Dies waren bzw. sind (unter anderem) besonderes folgende Projekte:

o Beschilderung und teilweiser Ausbau der Regionalen Hauptradroute "Prefnitz-
talradweg" 11-57 (25km)

+ Beschilderung und teilweiser Ausbau des Radfernweges "Zschopautalradweg"
I-5 (Abschnitt Kurort Oberwiesenthal-Fléha ca.82 km)

» Beschilderung der Regionalen Hauptradroute "Wurschnitztalradweg" 1I-52 und
"Route 6" (gesamt ca. 27 km)

e Ausbau des Radfernweges "Mulderadweg" I-2 zwischen Eibenstock und Aue
(derzeit noch in Umsetzung)

+ teilweiser Ausbau und Beschilderung des Wilischradweges (ca.12 km)

» Beschilderte Mountainbikerouten im sachsisch-béhmischen Erzgebirge "Bikere-
vier Erzgebirge" (http://www.bikerevier-erzgebirge.de/)

+ Beschilderte Mountainbikerouten im séachsischen Erzgebirge "Miriquidi-bike-
trails" (http://www.miriquidi-bike-trails.de/ Privatinitiative)

» weitere Mountainbiketouren unter: http://www.absolut-gps.com/ (Privatinitiative)
o Moutainbiketouren im Bereich Kurort Oberwiesenthal unter: http://www.miss-
streeted.de/home/mountainbike-erzgebirge-uebersicht touren.mountain-bike

und unter: http://www.k1-sporthotel.de/biketouren-othal.html|

3. Weitere Maflnahmen

Es wurde ein grenzibergreifendes Ziel 3-Projekt ,Radregion Erzgebirge - Vernetzung
der Uberregionalen Radrouten im bdhmisch-deutschen Erzgebirge” gemeinsam mit
dem Bezirksamt Usti nad Labem beantragt. Inhalt des Projektes ist die Entwicklung und
Beschilderung des Radfernweges ,Sachsische Mittelgebirge” I-6 von Eibenstock bis an
den Radfernweg ,Elberadweg” I-1 (Schmilka) und die Schaffung von beschilderten
,verknupfungsrouten® zur parallel verlaufenden ,Erzgebirgsradmagistrale“ in Tschechi-
en.

Frage 14: Welche konkreten MaBnahmen hat die Staatsregierung (neben der Be-
reitstellung von Férdermitteln und der Einrichtung von Netzwerken
sowie Internetseiten) ergriffen, um die veralteten Beschilderungen der
touristisch genutzten Radwege in den Landkreisen Séachsische
Schweiz-Osterzgebirge und Nordsachsen zu erneuern und welche die-
ser MaBnahmen sind bisher realisiert worden?
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Die Verantwortlichkeit fur die Beschilderung der touristisch genutzten Radwege liegt bei
den Kommunen und Landkreisen.

Insbesondere wurde unter Federfihrung des Tourismusverbands Sachsische Schweiz
e.V. der Bedarf am Uberregionalen Elberadweg erkannt. Da bisher nur im Landkreis
MeilRen eine Erneuerung der Beschilderung erfolgte, erklarte sich das Landratsamt
Sachsische Schweiz-Osterzgebirge bereit, die Koordinierung fir eine einheitliche Be-
schilderung nach dem Vorbild von Sachsen-Anhait und Niedersachsen mit den be-
troffenen Kommunen am sachsischen Elberadweg vorzunehmen. Ziel ist ein gemein-
samer Férderantrag.

Im Landkreis Nordsachsen wurde 2011/2012 die Beschilderung des Mulderadweges
(Radfernweg), des Elsterradweges (Radfernweg) erneuert und eine Neubeschilderung
der Radroute KOHLE/DAMPF/LICHT (Regionale Hauptradroute) vorgenommen.

Frage 15: Wie schiatzt die Staatsregierung die bundesweite Wahrnehmung Sach-
sens als Fahrradreiseland ein und welche Chancen und Erfordernisse
zur Steigerung der Wahrnehmung Sachsens als Fahrradreiseland be-
stehen aus Sicht der Staatsregierung?

Nach der Studie ,Destination Brand 10 — Themenkompetenz deutscher Urlaubsziele*
spricht die deutsche Bevélkerung Sachsen angebotsseitig die groRte Eignung bei den
Themen ,Stadtereise” (46 %) und ,Kulturreise/ Kultururlaub® (43 %) zu. Auf mittlerem
Niveau liegt die Eignungsbeurteilung Sachsens hinsichtlich der Urlaubsart ,Rad fahren®
(32 %).

Sachsens Stadte und Kultur stellen herausragende Starken dar. Auf diese wird im tou-
ristischen Marketing fir das Reiseziel Sachsen insbesondere gesetzt. Eines der Ziele
in der Tourismusstrategie Sachsen 2020 ist daher die Festigung der Position Sachsens
als Kulturreiseziel Nr. 1. Es wird die Chance gesehen, Radtourismus als Teil des
Kernthemas Aktivuriaub im Tourismusmarketing mit diesen Starken zu verknipfen und
so von ihnen zu profitieren.

Frage 16: Welche finanziellen und personellen Mittel hat die Staatsregierung seit
2009 jahrlich, fiir welche konkreten MaRnahmen, Projekte, Institutionen
und nachgeordneten Behoérden im Bereich des Fahrradtourismus so-
wie fiir die Offentlichkeitsarbeit in diesem Ressort und ein deutsch-
landweites Fahrradtourismusmarketing eingesetzt?

Fir die Férderung des touristischen Marketings der sachsischen Regionen im Rahmen
des Foérderplans Tourismus sind fur die Jahre 2013/2014 auf Basis des Haushaltsent-
wurfs pro Jahr rund 2 Mio. EUR eingeplant. Dabei kommen fiir eine Férderung grund-
satzlich auch Marketingmafnahmen im Bereich Radtourismus in Betracht. Fur das Jahr
2012 wurden im Rahmen des Foérderplans Tourismus Zuschisse von rund 1,2 Mio.
EUR gewahrt.

Die Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen mbH (TMGS) ist durch den Freistaat
Sachsen mit der touristischen Vermarktung des Reiselandes Sachsen beauftragt. In
diesem Rahmen hat die Staatsregierung hinsichtlich der Themen Radtourismus/ Moun-
tainbiking seit 2009 nachfolgende MarketingmaRnahmen finanziell unterstitzt:
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Haushalts-
MarketingmafBnahmen: Radtourismus, Mountainbiking mittel in
EUR
2009 ~ 4737747 |

Messen/ Promotion: ADFC-Messen Bonn, Hamburg, Frankfurt, TransGermany
Anzeigen in Tambiente, Radwelt, Apotheken-Umschau/

Aktualisierung Internetauftritt

Radanalyse Trendscope

Organisation/ Begleitung Journalistenreise

AG-Betreuung

Broschire Sax Tracks — Mountainbiken in Sachsen

2010 [ 44.836,82

s aktualisierter Nachdruck Radbroschiire Sachsen

» Messen/ Promotion: ADFC-Messen Berlin, Bonn, Hamburg; Bike Expo Munchen; Via-
Urlaubsservice

= Anzeigen in Tambiente und Apotheken-Umschau

Mailing an Fahrradhandler in Deutschland, Osterreich und der Schweiz, Organisation/ Be-

gleitung Journalistenreise

= Fachveranstaltung

=  Kooperation mit Spinning Wheelz

» |ntegration neuer Tools fur Internetauftritt

=  Fotokauf

* Google Adwords (Bewerbung Themenseite Uber Suchbegriffe)

2011 | 44.689,26

* Messen/ Promotion: ADFC-Messe Hamburg; Fahrradmarkt Zukunft Berlin; Bike Expo Mun-
chen; Via Urlaubsservice

Anzeigen in Fachmagazin Radtouren, Apotheken-Umschau,

Pressereise BVA,

Mailing an Fahrradhandler

Fotokauf

aktualisierte Neuauflage Broschiire Sax Tracks — Mountainbiken in Sachsen

Kooperation mit Spinning Wheelz
2012 (hier: Kernthema Aktiv; Segmente Radtourismus, Mountainbiking J

sind integriert) 115.787,00

Messen: TourNatur/ Velo Berlin/ Deutscher Wandertag

Anzeigen/ Kooperationen/ Produktschulungen Aktiv-Reiseveranstalter

Konzept/ Vorbereitung der Aktiv-Broschure

Filmkonzept

Erstellung und Druck Aktiv-Magazin

Erstellung und Druck Maxicard oder Postkarte als Streuprodukt fur Vertriebsmaflnahmen
Spots Instore TV - Schaltung Karstadt Sport

Crossmarketing: Spinning Wheelz

Journalistenreise

Road Concept Kooperation
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Die MarketingmaRnahmen zum ,Elberadweg” wurden Uber die Projektstelle beim Tou-
rismusverband ,Sachsische Schweiz‘ im Rahmen des Férderplanes Tourismus aus
Landesmitteln mit

e 2009 mit 65.000,00 Euro

e 2010 mit 27.786,00 Euro

e 2011 mit 34.185,04 Euro

e 2012 mit 35.000,00 Euro
geférdert.

Bei den anderen touristischen Regionalverbanden sind Radprojekte Bestandteil von
Marketingmallnahmen im Rahmen des Aktivtourismus, wo eine trennscharfe Datenbe-
reitstellung nur zum Radtourismus nicht méglich ist.

Frage 17: Welche finanziellen und personellen Mittel und Ressourcen beabsich-
tigt die Staatsregierung bis 2017 im Bereich des Fahrradtourismus, fiir
die Offentlichkeitsarbeit in diesem Ressort sowie ein deutschlandwei-
tes Fahrradtourismusmarketing einzusetzen?

Die Staatsregierung beabsichtigt, in Abhangigkeit der durch den Sachsischen Landtag
bereitgestellten Mittel, die MarketingmafBnahmen zu Radtourismus/ Mountainbiking im
in der Beantwortung der Frage 111/16 dargesteliten Rahmen fortzusetzen. Dabei wird
gegebenenfalls nach der Evaluierung der Tourismusstrategie Sachsen 2020 im Jahr
2016 eine Anpassung erfolgen.

Frage 18: Beabsichtigt die Staatsregierung die Einrichtung einer Projektgruppe
Radverkehrsférderung und wenn ja, welche konkreten Zielstellungen
sind fiir dafiir vorgesehen, wie soll sie sich zusammensetzen und mit
welchen personellen und finanziellen Ressourcen soll sie ausgestattet
werden?

Die Einrichtung einer Projektgruppe Radverkehrsférderung ist nicht geplant.

Frage 19: Welchen Stellenwert misst die Staatsregierung im Rahmen eines
ganzheitlichen Tourismuskonzeptes fiir den Freistaat Sachsen dem
Mountainbiking in Sachsen bei?

Das Thema ,Mountainbike fahren“ hat im Vergleich zu anderen Urlaubsthemen fur
Sachsen Entwicklungspotential. GemaR der Studie ,Destination Brand 10 — Themen-
kompetenz deutscher Urlaubsziele” des Instituts fir Management und Tourismus der
FH Westkiste interessieren sich 14 % der deutschen Bevolkerung in Sachsen fur die-
ses Segment. Mountainbiking ist ein Segment im Kernthema Aktivurlaub und wird als
solches durch die Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen mbH sowie den Touris-
musverband Erzgebirge e.V., den Tourismusverband Vogtland e.V., den Tourismus-
verband Séachsische Schweiz e.V. und der Marketing-Gesellschaft Oberlausitz-
Niederschlesien mbH vermarktet.
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Insbesondere in traditionell vom Wintertourismus gepragten Mittelgebirgslagen kénnen
attraktive Angebote fiir Moutainbiker zu einer saisonalen Unabhéngigkeit und Erweite-
rung der touristischen Angebotspalette beitragen.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage I11/8 verwiesen.
Frage 20: Welches Konfliktpotenzial mit anderen Radnutzern wird gesehen?

Frage 21: Welche MaBnahmen werden zukiinftig ergriffen, um dieses Konfliktpo-
tenzial zu minimieren?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 20 und 21:
Die Staatsregierung sieht kein Konfliktpotenzial mit anderen Radnutzern.

Frage 22: Sind der Staatsregierung in Sachsen Projektideen bekannt, an den
Standorten mit Skiliften einen Sommerbetrieb dieser Lifte mit der Mog-
lichkeit Mountainbikes zu transportieren, einzurichten? Wenn ja wel-
che?

Frage 23: Welchen Erkenntnisgewinn konnte die Staatsregierung aus dem Mo-
dellprojekt eines flichendeckenden Netzes von movelo E-Bike Verleih-
und Akkuladestationen, im Landkreis Vogtland ziehen?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 22 und 23:
Hierzu liegen der Sachsischen Staatsregierung keine Erkenntnisse vor.

Frage 24: Sind Ubertragungen dieses Modellprojektes auf andere touristische
Destinationen Sachsens geplant? Wenn ja welche?

Frage 25: Wenn nein, warum nicht?
Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 24 und 25:

Nach Informationen des Tourismusverbandes Vogtland basiert das Modellprojekt auf
privatwirtschaftlichen Vertragen der Partner mit der movelo GmbH, so dass eine Uber-
tragung auf andere Regionen von den dortigen Partnern abhangt. Weiter Informationen
dazu liegen nicht vor.

Frage 26: Wie viele Radtouristen und Tagesausfliigler nutzten die Radfernwege
des Freistaates Sachsen jeweils? (Bitte Angaben jeweils fiir die Jahre
seit 2008 auffiihren und nach Streckenzdhlungen, Ankiinften und nach
Zahl der Ubernachtungen differenzieren.)

Kontinuierliche und flachendeckende spezifische Erhebungen bzw. Statistiken Gber die

Nutzung der Radfernwege des Freistaates Sachsen durch Radtouristen und Tagesaus-
flugler stehen nicht zur Verfligung.
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Frage 27: Auf der Grundlage welcher Erkenntnisse und Prognosen erwartet die
Staatsregierung bis 2017 welche Entwickiungen bei der Nutzung der
Fernradwege des Freistaates Sachsen durch Radtouristen und Tages-
ausfligler?

Es wird auf die Beantwortung der Frage 111/4 verwiesen.

Frage 28: Wie schéatzt die Staatsregierung das aktuelle Angebot fahrradfreundli-
cher Gastbetriebe in Sachsen im Vergleich zu anderen Bundesldndern
ein?

In Sachsen haben sich 171 Hotels, Pensionen, Jugendherbergen oder Campingplétze
als fahrradfreundlicher Bett & Bike-Betrieb vom Alilgemeinen Deutschen Fahrrad-Club
(ADFC) zertifizieren lassen (Quelle: ADFC). Im bundesweiten Vergleich der Lander
liegt Sachsen an zehnter Stelle.

Darlber hinaus gibt es 154 Betriebe mit der regionalen Zertifizierung ,Radfreundliche
Unterkunft am Elberadweg" (Quelle: Tourismusverband Sachsische Schweiz 2012) und
36 Betriebe mit dem regionalen Qualititssiegel ,Oberlausitz per Rad“ (Quelle: Quali-
tatsbericht Tourismus 2007, Hrsg. Landestourismusverband Sachsen e. V.). Ange-
sichts der wachsenden radtouristischen Nachfrage ist von einer Ausdehnung des
Angebots fahrradfreundlicher Gastbetriebe auszugehen.

Frage 29: Wie viele Bett & Bike-Betriebe haben sich im Freistaat Sachsen seit
2008 etabliert und welche Auslastung"” (inklusive Verweildauer der
Géste) konnten diese jeweils jahrlich verzeichnen?

Hinsichtlich der Anzahl der Bett & Bike-Betriebe wird auf die Antwort zu Frage 111/28
verwiesen. Zu Auslastung und Verweildauer liegen keine Daten vor.

Frage 30: Welche mittel- und langfristigen Ziele hat sich die Staatsregierung fiir
die Weiterentwicklung und den Ausbau des touristischen Radwege-
netzes und des Fahrradtourismus in Sachsen und damit fiir die Fahr-
radfreundlichkeit des Freistaates gesetzt und mit welchen
MaBnahmen, Projekten oder Aktionen beabsichtigt sie auf die Realisie-
rung dieser Ziele hinzuwirken?

Es wird auf die Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen 2005 verwiesen.

Frage 31: Welche Zusammenarbeit der Staatsregierung bzw. eingerichteter Pro-
jekt- oder Arbeitsgruppen mit anderen Bundesldandern und mit den
Nachbarstaaten Sachsens fiir den grenziiberschreitenden Fahrradtou-
rismus gibt es seit 2009 und welche Projekte, Bau-, Offentlichkeits-
und MarketingmaBnahmen sowie andere Aktionen in diesem Bereich
wurden in den letzten Jahren durch die Staatsregierung initiiert und
verwirklicht?

Es besteht keine Zusammenarbeit der Staatsregierung bzw. eingerichteter Projekt-
oder Arbeitsgruppen mit anderen Bundesldndern und mit den Nachbarstaaten Sach-
sens fir den grenziiberschreitenden Fahrradtourismus. Es liegt nicht im Aufgabenbe-
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reich der Staatsregierung, Projekte, Bau-, Offentlichkeits- und MarketingmaRnahmen
sowie andere Aktionen fir den grenziberschreitenden Fahrradtourismus zu initiileren
und durchzufthren.

Frage 32: Welche Zielstellungen fiir den iiberregionalen und grenziiberschrei-
tenden Fahrradtourismus inklusive des Streckenausbaus hat sich die
Staatsregierung fiir die ndchsten Jahre gestellt und wie beabsichtigt
sie ihre Ziele in Zusammenarbeit mit welchen potenziellen Partnern zu
finanzieren, und in welchem zeitlichen Rahmen zu realisieren?

Es wird auf die Radverkehrskonzeption fur den Freistaat Sachsen 2005 verwiesen.

Frage 33: Welchen Stellenwert fiir den Radtourismus im Freistaat misst die
Staatsregierung der Erreichbarkeit Sachsens mit dem Fahrrad durch
Mitnahmemaéglichkeiten im Schienenverkehr bei?

Frage 34: Welche konkreten MaBnahmen unternimmt die Staatsregierung um die
Erreichbarkeit des Freistaates Sachsen und seiner Tourismusregionen
mit dem Fahrrad auch durch den Schienenverkehr zu erhdhen, und die
Reisezeiten zu verringern?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 33 - 34:

Gemal der vom Bundesministerium fiur Wirtschaft und Technologie im Jahr 2009 her-
ausgegebenen Grundlagenuntersuchung ,Fahrradtourismus in Deutschland“ beginnt
Fahrradurlaub in Deutschland zu 85 % mit dem Pkw oder dem Wohnmobil. Mit der
Bahn reisen 7 % der Fahrradurlauber an, dabei nehmen sie jedoch nicht notwendiger-
weise das eigene Fahrrad mit, sondern greifen vermutlich in stdrkerem Umfang auf
Leihfahrrader am Urlaubsort zuriick.

Die Erreichbarkeit Sachsens mit dem Fahrrad durch Mitnahmeméglichkeiten im Schie-
nenverkehr ist fur die Entwicklung des Radtourismus im Freistaat grundséatzlich ein er-
strebenswertes Ziel.

Daruber hinaus wird auf die Antwort zur Frage 1l/1 verwiesen.

Frage 35: In welchen sachsischen Zweckverbanden und welchen stiddtischen
Verkehrsbetrieben kénnen Fahrrdder unter welchen Bedingungen kos-
tenlos mitgenommen werden und was muss jeweils fiir die Fahrrad-
mitnahme bezahlt werden, wenn dies nicht kostenlos méglich ist?

Frage 36: Sieht die Staatsregierung die Notwendigkeit die Zweckverbdande und
die stiadtischen Verkehrsbetriebe mit zuséatzlichen finanziellen Mitteln
auszustatten um eine kostenlose Fahrradmitnahme in den Bahnen
(und Bussen) in Sachsen zu gewaihrleisten und so den Freistaat fiir
Fahrradtouristen attraktiver zu gestalten?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 35 — 36:

Es wird auf die Antworten zu den Fragen I/3 bis 11/9 verwiesen.
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Frage 37: Was hdélt die Staatsregierung von der Organisation und Ausrichtung
eines touristischen Themenjahres ,Mit dem Rad durch Sachsen® in
Zusammenarbeit mit verschiedenen Organisationen, Vereinen, Ver-
banden und Institutionen und ggf. in Kooperation mit einer Fahrradre-
gion Sachsens um den touristischen Radverkehr im Freistaat gezielt
zu férdern?

Die Tourismusstrategie Sachsen 2020 hat sich in Abstimmung mit den touristischen
Destinationen klar zur Fortfuhrung des erfolgreichen Themenmarketings bekannt.

Aus Sicht der Staatsregierung ist ein kontinuierliches, nachhaltiges Marketing zum
Kernthema Aktivurlaub / Teil Radtourismus zweckmafig. Dieses wird durch die Tou-
rismus Marketing Gesellschaft Sachsen mbH in Zusammenarbeit mit Partnern aus den
touristischen Regionen Sachsens geleistet und findet Ausdruck in diversen abgestimm-
ten Marketingmafl3nahmen.

Im Ubrigen wird auf die Beantwortung der Frage 111/15 verwiesen.

Frage 38: Strebt die Staatsregierung zur weiteren Forderung des gesellschaftli-
chen Trends hin zum Fahrrad und zur Unterstiitzung der touristischen
und gewerblichen Fahrradbranche in Sachsen eine Imagekampagne an
und wenn ja, wie soll diese konzipiert und finanziell ausgestattet sein,
wenn nein, warum hilt die Staatsregierung diese nicht fiir notwendig?

Gegenwirtig nicht. Im Ubrigen wird auf die Beantwortung der Fragen 111/15 und 11I/37
verwiesen.

Frage 39: Wie viele sdchsische Stadte, Projekte und Personlichkeiten aus Sach-
sen haben seit 2002 nach Kenntnis der Staatsregierung bisher am
Wetthewerb des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung ,,Der deutsche Fahrradpreis best for bike* teilgenommen,
welche Erfolge konnten hierbei erreicht werden und wie hat die Staats-
regierung die Teilnehmer des Wettbewerbs dabei unterstiitzt?

Der bundesweite Wettbewerb ,Der deutsche Fahrradpreis — best for bike" ist ein Ge-
meinschaftsprojekt des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in
Zusammenarbeit mit der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW e.V. (AGFS) und dem Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) zur Umset-
zung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP). Erkenntnisse Uber die Beteiligung
sachsischer Stadte, Projekte und Persénlichkeiten liegen der Staatsregierung nicht vor.

Frage 40: Wie viele Stidte und Gemeinden im Freistaat Sachsen haben zwischen
2008 und 2012 am ,Stadtradeln“ teilgenommen, welche positiven Er-
gebnisse (Klimaschutz bzw. CO2-Einsparung, innovative kommunale
Projekte und Gesundheitspriavention) wurden hierbei erzielt und wie
bewertet die Staatsregierung diese und wie wird sie die sachsischen
Stidte und Gemeinden bei soichen und dhnlichen Projekten unterstiit-
zen?
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Die Kampagne ,Stadtradeln” ist eine Initiative des ,Klima-Biindnis der européischen
Stadte mit indigenen Vélkern der Regenwalder e.V.“ und wird geférdert vom Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. Erkenntnisse Uber die Beteiligung
séchsischer Kommunen liegen der Staatsregierung nicht vor.

Frage 41: Warum hat die Staatsregierung ihre Radverkehrspolitik und das rad-
touristische Angebot in Sachsen nicht auf dem 2. Nationalen Radver-
kehrskongress (Mai 2011 in Niirnberg) prasentiert, obwohl dazu die
Moglichkeit bestand und von vielen anderen Bundeslandern genutzt
wurde?

Eine Teilnahme war aus terminlichen Griinden nicht méglich.

Frage 42: Ist ein internetgestiitzter Radroutenplaner fiir Sachsen geplant (vgl.
andere Bundesldander wie Thiiringen und Hessen) und wenn ja, wann
soll dieser Radtouristen online vollstidndig zur Verfliigung stehen, wenn
nein, warum nicht?

Es ist nicht Aufgabe der Staatsregierung einen internetgestitzten Radroutenplaner fur
Sachsen zu entwickeln. Es existieren auf dem Markt eine Vielzahl guter Angebote in-
ternetgestitzter Navigationsgerate fur Fahrradfahrer die Routenplanerhinweise enthal-
ten. Es wird auch auf die Angebote der Tourismus Marketing Gesellschaft Sachsen
mbH (TMGS), des Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club e. V. (ADFC) und des Ver-
kehrsclub Deutschland e. V. (VCD) verwiesen.

Frage 43: Hilt die Staatsregierung die Einsetzung eines Landesradwegewarts fiir
sinnvoll, um eine gleichbleibende Qualitit der Strecken und Wegwei-
sungen des SachsenNetz Rad durch regelmaBige Befahrungen und
Reparaturen zu gewahrleisten, wenn ja, wann plant die Staatsregierung
die Einrichtung einer solchen Stelle; nein, warum hélt es die Staatsre-
gierung nicht fiir sinnvoll und notwendig eine solche Stelle einzurich-
ten?

Die Strecken und Wegweisungen fur die Radrouten des SachsenNetz Rad liegen in der
Zustandigkeit der Landkreise und Kommunen. Es ist daher zielfihrend, auch die lau-
fenden Qualitatskontrollen im Verantwortungsbereich der Kommunalebene zu belas-
sen. Hier leisten die Kreisradwegewarte eine wichtige Aufgabe.

Frage 44: Welche Liicken existieren noch zwischen den einzelnen touristischen
Radwegen in Sachsen? (z. B. zwischen Zschopau- und Muldenradweg)

Der Umsetzungsstand der Radrouten des SachsenNetz Rad wird im Rahmen der Fort-
schreibung der Radverkehrskonzeption ermittelt. Hinsichtlich des Umsetzungsstandes
anderer touristischer Radrouten, beispielsweise im Zusammenhang mit kommunalen
Radwegekonzepten, kann keine Aussage getroffen werden.

Frage 45: Durch welche MaRnahmen sollen zukiinftig die touristischen Radwege

in Sachsen untereinander besser verkniipft werden? (bitte einzeln auf-
listen)
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Zusatzlicher Bedarf zur Verknipfung touristischer Radwege Uber die bestehende Rad-
verkehrskonzeption 2005 hinaus ist derzeit nicht bekannt.

Frage 46: Inwiefern hat sich nach Auffassung der Landesregierung die Situation
der Radwege-Beschilderung seit Herausgabe der Richtlinien zur Fahr-
radwegweisung im Freistaat Sachsen 2005 verbessert?

Frage 47: Welche Kommunen (Landkreise und Gemeinden) haliten sich nicht an
die Hinweise?

Frage 48: Sieht die Staatsregierung die Notwendigkeit, die Vereinheitlichung der
Radwegbeschilderung voranzutreiben? Wenn ja, wann und wodurch?

Zusammenfassende Antwort zu den Fragen 46 — 48:

Die Richtlinie zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen hat sowohl die Qualitat als
auch die landesweite Einheitlichkeit und damit die Wiedererkennbarkeit der wegwei-
senden Beschilderung der sédchsischen Radrouten verbessert. Da nur solche Beschil-
derungskonzepte durch den Freistaat Sachsen férderfahig sind, die mit der genannten
Richtlinie Ubereinstimmen, ist die Akzeptanz seitens der Landkreise und kreisfreien
Stadte entsprechend hoch. Dies wird auch weiterhin als geeignetes Instrumentarium
angesehen, die Radwegebeschilderung einheitlich zu gestalten.

Frage 49 Warum sind die sachsischen Radfernwege im Gegensatz zu Straflen,
Luft- und Schienenverkehr in den Karten des Landesentwicklungspla-
nentwurfes Sachsen 2012 nicht in Verlauf, der Planungsstand und dar-
gestelit?

Nach § 3 Abs. 1 Nr. 2 Raumordnungsgesetz (ROG) sind Ziele der Raumordnung ver-
bindliche Vorgaben in Form von textlichen oder zeichnerischen Festlegungen. Die Rad-
fernwege wurden im Entwurf Landesentwicklungsplan (LEP) 2012, Z 3.7.7 konkret
benannt. Fachplanerische Grundlage fur die Aufnahme der Radfernwege bildet die
Radverkehrskonzeption Sachsen 2005, welche bereits Eingang in die Regionalplane
gefunden hat. In den bestehenden Regionalplanen sind die Radfernwege und regiona-
len Hauptradrouten (im Regionalplan Westsachsen: Karte 17, Erholung und Tourismus,
im Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien: Karte Freizeit, Erholung und Tourismus,
im Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge: Karte 3, Tourismus und Erholung, im Regional-
plan Sldwestsachsen: Karte 4 Tourismus, im Regionalplan Oberes Elb-
tal/Osterzgebirge: Karte 8 Freizeit, Erholung und Tourismus) zeichnerisch dargestelit.
Eine zeichnerische Darstellung im Entwurf LEP 2012 ist auch unter diesem Aspekt ent-
behrlich.

IV. Verkehrssicherheit im Radverkehr

Obwohl der Radverkehr in den letzten Jahren erfreulich zu genommen hat, ist
das Risiko mit dem Fahrrad im StraBenverkehr zu verungliicken im Schnitt zwei-
bis dreimal so hoch, wie es dem Anteil des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen
(Modal Split) entspricht. Besonders gefidhrdet sind Kinder und Jugendliche sowie
dltere Menschen, die mit dem Fahrrad im StraBenverkehr unterwegs sind. Fahr-
radfahrerinnen und Fahrradfahrer gelten in den meisten sidchsischen Stddten
und Gemeinden daher als besonders gefihrdete Verkehrsteilnehmer. Bei der in-
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dividuellen Entscheidung fiir oder gegen die Benutzung des Fahrrads als Mobili-
tatstrager spielt der Sicherheitsaspekt fiir viele Menschen daher eine entschei-
dende Rolle. Das Ziel einer intelligenten und nachhaltigen Verkehrspolitik muss
es also sein, die Verkehrssicherheit fiir Radfahrerinnen und Radfahrer stetig zu
erhohen, damit sich in Zukunft noch mehr Menschen bewusst fiir eine umwelt-
schonende und gesundheitsbewusste Mobilitdt, wie das Radfahren, entscheiden.
Voraussetzung dafiir ist eine gut ausgebaute sichere Infrastruktur fiir den Rad-
verkehr, denn ein einwandfreier Zustand von Radwegen und Angebotsstreifen
erhoht die Akzeptanz und die Sicherheit. Eine wichtige Rolle zur Verwirklichung
von mehr Sicherheit fiir Radfahrerinnen und Radfahrer im StraRenverkehr kommt
ferner der sdchsischen Polizei zu. Sie muss aktiv und auf vielfdltige Weise Ver-
haltensregeln an die Verkehrsteilnehmer vermitteln und gegen Fehlverhalten von
Rad- und Kraftfahrern pridventiv vorgehen oder dieses ahnden. Erfreulich war
hierbei die Einrichtung einer Fahrradstaffel der Dresdner Polizei im Jahre 2009.
Umso erstaunlicher ist es, dass in der Radverkehrskonzeption des Freistaates
Sachsen der Aspekt der Sicherheit nur am Rande vorkommt und daher offen-
sichtlich von der Staatsregierung nicht als prioritdr eingestuft wird. Auch im ,,Be-
richt der Staatsregierung zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen des
Zweiten Fahrradberichtes der Bundesregierung und der Radverkehrskonzeption
fiir den Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr 2011 stehen zum Bereich ,Verkehrssi-
cherheit” nur wage und unkonkrete Absichtserkldrungen.

Frage 1: Wie viele Radfahrerinnen und Radfahrer, welcher Altersgruppen wur-
den seit 2008 jahrlich bei Verkehrsunféllen in Sachsen verletzt, schwer
verletzt und getdtet und wie beurteilt die Staatsregierung diese Zahlen
im langfristigen und bundesdeutschen Vergleich? (Bitte, differenzieren
nach Kindern, Jugendlichen, Erwachsenen, Personen iiber 50 Jahren
und Personen iiber 70 Jahren. AuBerdem bitte jeweils auch Tages-,
Wochen- und Jahresdurchschnittswerte angeben.)

Hinsichtlich der Entwicklung der Anzahl der verungliickten Fahrerinnen und Fahrer von
Fahrradern seit 2008 wird auf die als Anlagen beigefligten Statistiken verwiesen. Ins-
gesamt war bis zum Jahr 2010 eine ricklaufige Entwicklung festzustellen. Entgegen
diesem langfristigen — auch bundesweiten — Trend war im Jahr 2011 erstmals wieder
ein Anstieg zu verzeichnen. Die Verkehrsteilnahme und damit auch die Unfallhaufigkeit
sind insbesondere bei Fahrradfahrern wesentlich von saisonalen, aber auch von topo-
grafischen Einflussfaktoren abhangig. Aufgrund der besseren Witterungsverhaltnisse
liegen die sogenannten Schwerpunktmonate mit héheren Unfallzahlen regeimaRig im
Sommerhalbjahr. Ein bundesweiter Vergleich ist nicht méglich, da das Unfallrisiko von
Fahrradfahrern immer von einer Vielzahl értlicher Faktoren abhéngig ist. Dariber hin-
aus liegen detaillierte statistische Auswertungen anderer Bundeslander hier nicht vor.

Frage 2: Wie beurteilt die Staatsregierung die derzeitige Sicherheits- und Ge-
fahrdungssituation von Radfahrerinnen und Radfahrern in den séchsi-
schen Stadten und Kommunen sowie der Fahrradtouristen im Freistaat
Sachsen und welche Konsequenzen leitet sie hieraus ab?

Aus der Unfallstatistik fir das Jahr 2011 geht hervor, dass der Anteil von Fahrradfah-
rern an allen bei Verkehrsunfallen verunglickten Personen (Verletzte und Getétete) in
Sachsen 21,8 % betrug. Bei den im Stralenverkehr getéteten Personen hatten Fahr-
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radfahrer 2011 einen Anteil von 12,9 %. Die Relationen zu den anderen Verkehrsteil-
nehmerarten sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Verungliickte 2011 nach Art der Verkehrsbeteiligung in Sachsen

5 Verungliuckte 2011 . Anteil an
Art der Beteiligung (Vg:;g-tﬁ :)nd Veﬁjrxg::lgzten Gggﬁ; <1ate Getéteten
alle Arten 17.710 100 % 194 100 %
darunter:
PKW-Benutzer 9.438 53,3 % 87 44.8 %
Motorradbenutzer' 1.847 10,4 % 34 175 %
Fahrradfahrer 3.857 218 % 25 12,9 %
FulRganger 1.552 8,8 % 32 16,5 %

' Als Motorradbenutzer wurden die Fahrer und Mitfahrer von Mofas, Mopeds, Mokicks und Mo-

torzweiradern (mit amtlichen Kennzeichen) zusammengefasst.

Im langfristigen Zehn-Jahres-Vergleich (siehe nachfolgende Tabelle) bleibt festzustel-
len, dass trotz eines Anstieges der Getoteten- und Verletztenzahlen vom Jahr 2010
zum Jahr 2011 die Anzahl der bei Strallenverkehrsunféllen getéteten Fahrradfahrer
ruckldufig und die der Verletzten nahezu gleichbleibend sind.

Verunglickte Fahrer und Mitfahrer von Fahrrddern bei StraRenverkehrsunfallen in

Sachsen ab 2001

Jahr Verunglickte
insgesamt Getétete Schwerverletzte Leichtverletzte

2001 3.549 37 952 2.560
2002 3.664 46 990 2.628
2003 3.813 36 959 2.818
2004 3.557 27 884 2.646
2005 3.985 45 1.027 2.913
2006 3.968 32 932 3.004
2007 4.040 23 989 3.028
2008 3.943 29 958 2.956
2009 3.703 25 941 2.737
2010 3.091 22 771 2.298
2011 3.857 25 955 2.877

Fahrradfahrer werden als Risikogruppe mit einem erhéhten Verletzungsrisiko im Stra-
Renverkehr in der Verkehrssicherheitsarbeit seit geraumer Zeit besonders beriicksich-

tigt.

Die Verkehrssicherheitsarbeit setzt sich aus den Elementen

,Education”

(Verkehrserziehung), ,Engineering” (straBenbauliche Mafnahmen), ,Enforcement*
(Verkehrsiiberwachung) sowie der dazugehorigen Offentlichkeitsarbeit zusammen. In
allen aufgefuhrten Elementen finden die Belange des Radverkehrs Berlicksichtigung.
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Die Sicherheits- und Gefahrdungssituation der Fahrradfahrer variiert regional stark und
ist von vielen ortlichen Gegebenheiten abhangig, beispielsweise vom Anteil der Fahr-
radfahrer am Verkehrsaufkommen, der Ausbaustufe des Radwegenetzes, der Frequen-
tierung der Radwege, der Zusammensetzung und der Altersstufen der Radfahrer.
Insofern kann eine einheitliche Aussage zur Gefahrdungssituation fur den Freistaat
nicht getroffen werden, sondern muss fur jede Kommune bzw. Gemeinde gesondert
analysiert werden.

Frage 3: Welche konkreten kurz- und mittelfristigen Zielvorstellungen hat die
Staatsregierung um die Sicherheit von Radfahrern im Freistaat Sach-
sen in den nachsten Jahren bis 2025 zu verbessern und durch welche
MaRnahmen und Projekte beabsichtigt sie die aktuellen Gefidhrdungs-
potenziale fiir Fahrradnutzer schnellstmdglich zu reduzieren?

Ein herausragendes Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit im Freistaat Sachsen ist es, die
Zahl der Getoteten, Schwer- und Leichtverletzten im StraRenverkehr kontinuierlich zu
senken. Das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr schlief3t
sich hierbei dem Verkehrssicherheitsprogramm des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung an, das bis 2020 eine Reduktion der Getétetenzahlen im
Strallenverkehr um 40% in Deutschland anstrebt.

Das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr foérdert dabei Ver-
kehrssicherheitsprojekte und MaRnahmen der Landesverkehrswacht zur Reduzierung
aktueller Gefahrenpotenziale, indem auch Angebote fir Radfahrer mit eingebunden
werden. Schwerpunkte bilden dabei die Projekte ,Verkehrserziehung im Vorschulbe-
reich®, ,Verkehrserziehung im Freizeitbereich der Grundschulen® und ,Aktion Junge
Fahrer®. Darlber hinaus werden bei dem diesjdhrigen, durch den Lenkungsausschuss
Verkehrssicherheit und dem Landkreis Zwickau organisierten 14. Sachsischen Ver-
kehrssicherheitstag auf dem Sachsenring, besondere Programmpunkte der Radver-
kehrssicherheit unter dem Thema ,Sicherer Schulweg” angeboten.

Die in den Landkreisen, Kreisfreien Stadten und GroRen Kreisstddten wirkenden Ver-
kehrsunfallkommissionen, in denen die StralRenverkehrsbehérden, die Stralenbaube-
hérden und die Polizei eng zusammen arbeiten, haben die stdndige Aufgabe, fir
unfallauffallige Bereiche Abhilfevorschidge zu finden, entsprechende MaRnahmen zu
beschlieBen und ihre Wirksamkeit zu Gberprifen. Die Manahmen zur Entscharfung
von Unfallhdufungsstellen reichen von Anderungen der Beschilderung bis hin zu um-
fangreichen baulichen Veranderungen.

Die polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit orientiert sich an der Bekampfung der
Hauptunfallursachen und der Arbeit mit Risikogruppen im Stralenverkehr. Verkehrssi-
cherheitskonzeptionen der Polizeidienststellen gehen insbesondere auf erkannte, 6rtli-
che Schwerpunkte ein.

Die schulische Verkehrserziehung erfolgt zum einen auf der Grundlage der Lehrpléne
Grundschule Sachunterricht und Lehrplan Schule zur Lernférderung Deutsch-
Heimatkunde Sachunterricht und zum anderen gemaR den Lehrpldnen der weiterflh-
renden Schulen im Rahmen des fachlbergreifenden und insbesondere im Rahmen des
facherverbindenden Unterrichts. Dabei bildet die Verkehrssicherheit besonders bei der
Radfahrausbildung in der Primarstufe einen deutlichen Schwerpunkt. Die Realisierung
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an den weiterfuhrenden Schulen findet im Rahmen des facherverbindenden Unterrichts
statt. Die Schulen entwickeln ein entsprechendes Konzept. Bezugspunkte fiir die The-
menfindung sind dabei Perspektiven wie ,Raum und Zeit", ,Sprache und Denken, ,In-
dividualitat und Sozialitat‘, ,Natur und Kultur* und thematische Bereiche wie ,Verkehr,
,Umwelt’, ,Gesundheit* etc. Facherverbindender Unterricht soll pro Schuljahr mindes-
tens im Umfang von zwei Wochen stattfinden.

Damit leistet die Schule einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit der
Rad fahrenden Schilerinnen und Schiiler.

Frage 4: Verfolgt die Staatsregierung gegenwirtig konkrete MaRBnahmen
und/oder Projekte, welche die Verkehrssicherheit von Rad- und Kraft-
fahrern gleichermaBen férdern solien?

Das Sachsische Staatsministerium des Innern unterstitzt mit Foérdermitteln die Lan-
desverkehrswacht Sachsen e. V. (LVW), welche landesweite Manahmen und Projekte
zur Hebung der Verkehrssicherheit von Radfahrern und Kraftfahrern durchfihrt. Im
Jahr 2012 werden der LVW vom Séachsischen Staatsministerium des Innern 60.000 €
fur Projekte, hauptséachlich fur MaRnahmen und Projekte im Bereich der Radfahr- und
Schulwegsicherheit sowie zur Durchfiihrung landesweiter und regionaler &ffentlich-
keitswirksamer Mallnahmen der Landesverkehrswacht sowie der Orts-, Kreis und Ge-
bietsverkehrswachten, zur Verfigung gestelit.

Zusatzlich erfolgt die Férderung von Jugendverkehrsschulen durch das Sachsische
Staatsministerium des Innern im Wege der Anteilsfinanzierung, im Jahr 2012 mit einem
Gesamtvolumen von 70.000 €.

Die Durchfiihrung der im Lehrplan der 4. Klassen verankerten schulischen Radfahr-
ausbildung entsprechend der Gemeinsamen Verwaltungsvorschrift des Sachsischen
Staatsministeriums far Kultus und des Sachsischen Staatsministeriums des innern Uber
den Einsatz von Jugendverkehrsschulen in der schulischen Verkehrserziehung (VwV
Jugendverkehrsschulen) vom 17. Marz 1999 bildet einen Schwerpunkt der polizeilichen
Verkehrserziehung und -aufkldrung im schulischen Bereich.

Im Ubrigen setzen die Polizeidirektionen landesweite und regionale Préventionsprojek-
te zur Hebung der Verkehrssicherheit um. Zielgruppen sind u. a. Vor- und Grundschi-
ler, Schuler der Sekundarstufe, Berufsschiler, Lehrer und Eitern, bestimmte
Berufsgruppen (Berufskraftfahrer) und Senioren. Zudem bilden Verkehrsiberwa-
chungsmafRnahmen einen Schwerpunkt der polizeilichen Tatigkeit.

Frage 5: Wenn ja, welche Zeit- und Finanzplanungen liegen diesen MaBnahmen
und/oder Projekten zugrunde und aus dem Haushalt welchen Ministe-
riums werden diese jeweils finanziert?

Die Férderung von Jugendverkehrsschulen und Verkehrsprojekten erfolgt im jeweils
laufenden Haushaltsjahr entsprechend der Richtlinie des Sachsischen Staatsministeri-
ums des Innern Uber die Férderung von MalRnahmen der Verkehrserziehung und -
aufklarung zur Hebung der Verkehrssicherheit (F6rdRLVEA) vom 13. Juni 2008. Dem-
entsprechend sind die Projekte auf das Haushaltsjahr ausgerichtet.
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Die Haushaltsmittel stammen aus dem Haushalt des S&chsischen Staatsministeriums
des Innern, Kapitel 0320, aus dem Titel 685 80 ,Zuwendung fir MaBnahmen der Ver-
kehrserziehung und -aufklarung® (Projektférderung) sowie aus dem Titel 894 80 ,Zu-
wendung fur Einrichtungen, Errichtung von Jugend- und Kindergartenverkehrsschulen®.
Zudem steht ein Titel (547 80) mit einem Gesamtvolumen von 70.000 € fur ,Allgemeine
MaBnahmen zur Hebung der Verkehrssicherheit* zur Verfigung, aus dem landesweite
Verkehrssicherheitsaktionen der sachsischen Polizei finanziert und regionale Verkehrs-
sicherheitsaktivitdten der Polizeidirektionen, beispielsweise die Vorausscheide zur Bes-
tenermittiung der Radfahrausbildung, unterstiitzt werden.

Frage 6: Wie hat sich die Zahl der Polizeistunden, die zur Geschwindigkeits-
iiberwachung im StraBenverkehr genutzt wurden, in den letzten fiinf
Jahren entwickelt?

Jahr 2007 2008 2009 2010 2011

Anzahl
Kontrolistunden 67.420 67.157 53.395 46.023 44.605

In dieser Ubersicht sind lediglich die Kontrollstunden des Polizeivolizugsdienstes dar-
gestellt. MalRnahmen zur Geschwindigkeitsiberwachung werden auch von den Verwal-
tungsbehdrden durchgefiihrt.

Frage 7: Wie viel Prozent der Schiilerinnen und Schiiler in Sachsen legen eine
Fahrradpriifung ab, wie hat sich diese Zahl seit 2008 entwickelt und
wie bewertet die Staatsregierung diese Entwicklung fiir die allgemeine
Verkehrssicherheit und insbesondere fiir die Radverkehrssicherheit
von jungen Menschen im Freistaat Sachsen?

Die schulische Radfahrausbildung wird als bedeutendes Element der Verkehrssicher-
heitsarbeit gesehen. Seit Einfuhrung der schulischen Radfahrausbildung ist die Anzahl
der verunglickten Kinder als Radfahrer deutlich zuriickgegangen. Dem Einliben auto-
matisierter Verhaltensweisen im Hinblick auf die Beachtung der Verkehrsregeln wird
hierbei besonderes Augenmerk geschenkt. Kinder verunglicken oftmals, weil sie den
komplexen Anforderungen des Stral3enverkehrs nicht gewachsen sind. Es ist zu erwar-
ten, dass Kinder, die an den Verkehrserziehungsmafinahmen teilnehmen, ihre erwor-
benen Fahigkeiten im StralBenverkehr umsetzen werden. Dadurch wird insgesamt zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit beigetragen. Die frihzeitige Anerziehung einer ver-
antwortungsvollen Verkehrsteilnahme wirkt sich positiv auf das spéatere Verhalten als
erwachsene Verkehrsteilnehmer aus. In diesem Zusammenhang muss jedoch auch die
besondere Verantwortung der Eltern betont werden, von denen die Kinder durch ent-
sprechendes Vorbildverhalten im Alltag in erster Linie das sichere Verhalten im Stra-
Renverkehr lernen missen.

GemalR der Gemeinsamen Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums
fur Kultus und des Sachsischen Staatsministeriums des Inneren Gber den Einsatz von
Jugendverkehrsschulen in der schulischen Verkehrserziehung (VwV Jugendverkehrs-
schulen) vom 17. Marz 1999 erfolgt im Rahmen der schulischen Verkehrserziehung in
der Primarstufe die Durchfihrung der theoretischen und praktischen Radfahrausbil-
dung lehrplanmaRig fur alle Schiler der Grund- und Férderschulen. Vor diesem Hinter-
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grund kann davon ausgegangen werden, dass fast alle Schiler, bis auf wenige Aus-
nahmen, die Ausbildung absolvieren. Den Héhepunkt der praktischen Radfahrausbil-
dung bildet die Abschlussfahrt, die von einem Polizeibeamten abgenommen wird.

Detaillierte Schilerzahlen liegen nicht vor.

Frage 8: Wie viele Polizistinnen und Polizisten werden gegenwirtig (Stand Juli
2012) insgesamt zur Durchfiihrung von VerkehrserziehungsmaBnah-
men in verschiedenen Schultypen und Jahrgangsstufen eingesetzt
und an welchen MaRnahmen und Projekten sind die Beamtinnen und
Beamten iiber welchen Zeitraum hinweg konkret und wie regelméBig
beteiligt?

In der sachsischen Polizei werden gegenwartig insgesamt 105 Beamtinnen und Beam-
te zur Durchfiihrung von VerkehrserziehungsmaRnahmen in verschiedenen Schultypen
und Jahrgangsstufen eingesetzt. Diese sind an einer Vielzahl von Malnahmen und
Projekten beteiligt. Detaillierte umfassende Auflistungen dazu liegen nicht vor. Bei-
spielhaft seien die praktische Radfahrausbildung (Frage IV/7) mit der Aktion ,Superfah-
rer*, die Aktionen ,Sicherer Schulweg®, ,Ohne Bremse, ohne Licht — mit mir nicht", ,Blitz
fur Kids*, ,Junge Fahrer* und Veranstaltungen mit der padagogischen Poldi-Puppe, wie
Vorsicht Bus*, die mit einem landesweit einheitlichen Konzept durchgefiihrt werden,
erwahnt. Neben landesweiten Aktionen werden auf Anfragen und Anforderungen eine
Vielzahl von regionalen Verkehrspraventionsveranstaltungen mit dem Schwerpunkt der
Altersgruppen Kinder und junge Fahrer realisiert.

Frage 9: Wie viele Polizisten sollen nach den Planungen und Zielvorgaben der
Staatsregierung nach der Realisierung der ,Polizeireform 2020* noch
VerkehrserziehungsmaBnahmen in welchen verschiedenen Schultypen
und Jahrgangsstufen wie regelméBig und iiber welche Zeitrdume hin-
weg durchfilhren?

Die konzeptionellen Uberlegungen dazu sind noch nicht abgeschlossen. Insofern sind
genaue Angaben zur Anzahl der perspektivisch mit verkehrserzieherischen Aufgaben
befassten Polizeibeamten zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht méglich. Verkehrserzie-
hung wird neben expliziten Veranstaltungen fur bestimmte Zielgruppen bzw. Multiplika-
toren praktisch durch jeden Polizeibeamten in Zusammenhang mit der Feststellung und
Verfolgung von Verkehrsordnungswidrigkeiten praktiziert, indem der Betroffene, unab-
héngig von seinem Alter und der Art der Verkehrsbeteiligung, im Gesprach auf sein
Fehlverhalten und mégliche geféhrliche Folgen hingewiesen wird.

Frage 10: Wie konkret hat die Staatsregierung bzw. das Staatsministerium des
Inneren bisher die Einrichtung von Jugendverkehrsschulen mit wel-
chen Mitteln und MaBnahmen geférdert?

Die Beschaffung der ersten Jugendverkehrsschulen fur die Verkehrswachten im Frei-
staat Sachsen erfolgte Anfang der 90er Jahre, teilweise zunédchst als gebrauchte Fahr-
zeuge in Form von Spenden durch Verkehrswachten der alten Bundeslénder. Derzeit
bestehen in Sachsen nach Auskunft der Landesverkehrswacht Sachsen e. V. mehr als
50 mobile Jugendverkehrsschulen, stationdre Jugendverkehrsschulen sowie Kindergar-
ten-Verkehrsschulen. Die Férderung durch das Sachsische Staatsministerium des In-
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nern setzte ebenfalls Anfang der 90er Jahre ein. Die konkrete Férderung durch das
Séachsische Staatsministerium des Innern lie3 sich in der zur Verfigung stehenden Zeit
bis zum Jahr 2004 zuriickverfolgen (siehe Antwort auf Frage 1V/11).

Seit 2010 erfolgt die Férderung der Jugendverkehrsschulen nach der Richtlinie des
Séchsischen Staatsministeriums des Innern Uber die Férderung von MaRnahmen der
Verkehrserziehung und -aufklarung zur Hebung der Verkehrssicherheit, Gber die Ge-
schéftsstelle des Landespraventionsrates im Sachsischen Staatsministerium des In-
nern.

Frage 11: Wie viele Jugendverkehrsschulen wurden aufgrund der Forderung, an
welchen Orten und liber welchen Zeitraum hinweg mit welchen Res-
sourcen im Freistaat Sachsen eingerichtet?

Seit dem Jahr 2004 wurden folgende Jugendverkehrsschulen durch das Sachsische
Staatsministerium des Innern mit folgenden Betragen geférdert:

2004

mobile Jugendverkehrsschule (JVS) Verkehrswacht Plauen: 16.503,41 €
Kindergarten (Kiga) -Verkehrsschule Messestadt Verkehrswacht Leipzig: 8.320 €
Kiga-Verkehrsschule Verkehrswacht Niederschlesien-Oberlausitz (NOL): 9.190,85 €
Kiga-Verkehrsschule Verkehrswacht Zwickau: 9.800 €

2005

mobile JVS Kreisverkehrswacht Meilen: 14.979,62 €
Ausristung Kreisverkehrswacht Bautzen: 727,09 €
Ausriistung Verkehrswacht Hoyerswerda: 206,04 €

2006
Antrag der Kreisverkehrswacht Weileritzkreis wegen fehlender Eigenmittel zuriickge-
zogen

2007

mobile JVS Messestadt Verkehrswacht Leipzig: 26.000 €

mobile JVS Kreisverkehrswacht Mittlerer Erzgebirgskreis: 8.000 €
Kiga-Verkehrsschule Kreisverkehrswacht Annaberg: 18.400 €
Kiga-Verkehrsschule Kreisverkehrswacht Zwickauer Land: 18.000 €

2008

mobile Jugendverkehrsschule (JVS) Verkehrswacht Aue-Schwarzenberg: 25.000 €
mobile JVS Verkehrswacht Vogtland: 24.479,90 €

Kiga-Verkehrsschule Verkehrswacht Bautzen: 20.000 €

2009

stationdre JVS Gebietsverkehrswacht Weilleritzkreis: 40.380 Euro
Ausrustung JVS GVW Stollberg-Erzgebirge: 3.620 Euro

mobile JVS Verkehrswacht Zwickau: 26.000 Euro.
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2010

mobile JVS Kreisverkehrswacht Vogtland: 21.900 €
mobile JVS Verkehrswacht Chemitz: 23.000 €
mobile JVS Verkehrswacht Leipzig: 23.000 €

2011

mobile JVS Verkehrswacht Sachsische Schweiz: 28.600 €
mobile JVS Verkehrswacht Muldental: 22.001,67 €

mobile JVS Gebietsverkehrswacht Weileritz: 18.400 €

2012

mobile JVS Verkehrswacht Hoyerswerda: 23.200 €

mobile JVS Verkehrswacht Gérlitz: 19.994,05 €

mobile JVS Gebietsverkehrswacht Chemnitzer Land: 26.671,95 €

Frage 12: Welche konkreten MaRnahmen wurden von der Staatsregierung unter-
nommen, um auf die Férderung von Jugendverkehrsschulen auch me-
dial und in der Offentlichkeit bzw. bei den potenziellen Antragsstellern
aufmerksam zu machen und welche Dauer und welchen Finanzrahmen
hatten die realisierten MaBnahmen?

Der Landesverkehrswacht Sachsen e. V. werden im Rahmen der Férderung Mittel fur
die Offentlichkeitsarbeit zur Verfugung gestellt. Die Richtlinie zur Férderung von Ju-
gendverkehrsschulen und die nétigen Antragsformulare wurden im Birgerservice-
Portal ,Amt 24" der Staatsregierung eingestellt und sind damit &ffentlich zuganglich.

Im Jahr 2012 wird die offizielle Ubergabe von drei mobilen Jugendverkehrsschulen im
Rahmen einer &ffentlichkeitswirksamen Veranstaltung vorgenommen.

Zudem wird im Rahmen der Bewilligungsbescheide als Nebenbestimmung darauf hin-
gewiesen, dass mobile Jugendverkehrsschulen als solche eindeutig durch eine ent-
sprechende Aufschrift erkennbar sein mussen. Auferdem soll in geeigneter Form an
der mobilen Jugendverkehrsschule darauf hingewiesen werden, dass eine Férderung
der Einrichtung durch das Sachsische Staatsministerium des Innern erfoigte.

Frage 13: Inwieweit erachtet es die Staatsregierung als notwendig und dem Ziel
des Umwelt- und Klimaschutzes sowie der Gesundheit der Menschen
in Sachsen zutriglich die Schiilerinnen und Schiiler des Freistaates
Sachsen wihrend ihrer Verkehrserziehung auch iiber ein klimaneutra-
les und gesundheitshewusstes Mobilitidtsverhalten zu unterrichten und
umfassend zu informieren und inwiefern flieRt dieser Aspekt bereits in
welchem Umfang in die aktuelle Verkehrserziehung ein?

Es wird auf die Antwort zu Frage 1V/3 sowie auf die aktualisierte ,Empfehlung zur Mo-
bilitats- und Verkehrserziehung in der Schule (Beschluss der Kultusministerkonferenz
vom 07.07.1972 i. d. F. vom 10.05.2012) verwiesen, an deren Uberarbeitung der Frei-
staat Sachsen beteiligt war (Anlage).
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Frage 14: Welche Fortbildungsmoglichkeiten fiir Lehrerinnen und Lehrer welcher
Schulformen gibt es in Bereich der Mobilitidtserziehung, wie viele sol-
cher Kursangebote wurden seit 2008 bisher durchgefiihrt und wie viele
Lehrer nahmen an solchen Kursen jeweils teil?

Fur Fachberater sowie Schulleitungen aller Schularten wurden seit 2008 insgesamt
acht zentrale Fortbildungsveranstaltungen zur Thematik ,Gesundheit, Gesundheitsma-
nagement‘ durchgefiihrt, die den Bereich der Mobilitats- und Verkehrserziehung* ein-
schlossen. Daran nahmen insgesamt 83 Lehrkrafte teil.

Regional fanden seit 2008 die nachfolgend aufgefiihrten Fortbildungen statt, an denen
jeweils etwa 30 Personen teilnahmen:

- Neue Anregungen fur die Radfahrausbildung in den Klassen 3 und 4.
Individualisierendes, eigenaktives Lernen als Ausgangspunkt
Das Kind als aktiver Radfahrer
Vorstellen neuer Unterrichtsmaterialien und Erlduterung anhand praktischer Bei-
spiele
Konkrete Hilfen fur die Durchfiihrung des Unterrichts

- Erwerb von Mobilitdtskompetenz in den Sekundarstufen 1 und 2;
Umwelt und Verkehr, Vorstellen der Lernsoftware ,Wohin geht die Fahrt?"
Verkehrsplanung und moderne Mobilitatsbildung
Verkehrsokologie
Nachhaltige Verhaltensweisen im Bereich Verkehr

Frage 15: Wieviele Stunden wurde die Staffel jeweils in den Jahren 2009 bis 2011
und im Jahre 2012 (Stand Juli) eingesetzt?

Geleistete Mannstunden der Fahrradgruppe:
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Jahr 2009 2010 2011 2012

Einsatzstunden 216,5 263 255 514

Frage 16: Wie beurteilt die Staatsregierung das Kosten-Nutzen-Verhiltnis bzw.
den allgemeinen Erfolg der 2009 eingerichteten ,Fahrradstaffel” in
Dresden?

Berechnungen in Bezug auf ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis werden von der Polizei nicht
durchgefuhrt. Die Evaluation ist noch nicht abgeschlossen (Antwort zu Frage 1V/19).
Nach den ersten Bewertungen wird jedoch eingeschatzt, dass sich der Einsatz der
Fahrradgruppe bewahrt hat.

Frage 17: Welche besonderen Erfahrungen und Erkenntnisse aus dem Einsatz
der ,,Fahrradstaffel“ in Dresden hat die Staatsregierung bisher, so wie
im ,,Bericht der Staatsregierung zum Stand der Umsetzung der Emp-
fehlungen des Zweiten Fahrradberichtes der Bundesregierung und der
Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr 2011
evaluiert?
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Radfahrer gehéren zu der Gruppe von Verkehrsteilnehmern, die am ehesten Regeln
ignorieren. Neben den Kontrollen des Radverkehrs durch andere Polizeibeamte ist es
mit der Fahrradgruppe maglich, gezielter und effektiver dieser Problematik zu begeg-
nen.

Frage18: Wurden im Zuge der Evaluation auch die Dresdner Biirgerinnen und
Biirger zu ihren Meinungen und Einstellungen gegeniiber der ,Fahr-
radstaffel“ repriasentativ befragt und wenn ja, welche Ergebnisse
ergaben sich aus dieser Befragung?

Eine représentative Befragung von Birgerinnen und Burgern erfolgte durch die Polizei-
direktion Dresden nicht. Im Ubrigen gehért es auch nicht zu den Aufgaben der Polizei,
Meinungsbilder der Bevdlkerung zu erheben.

Die Resonanz der Bevélkerung gegeniiber den Mitgliedern der Fahrradgruppe kann als
Uiberwiegend positiv bezeichnet werden. Diese Erkenntnisse basieren auf Einzelge-
sprachen der Beamten mit Blrgern.

Frage 19: Wenn die umfassende Evaluation der Erfahrungen und Erkenntnisse
der Einsatzkridfte sowie des Meinungsbildes der Dresdner Bevdlke-
rung zur ,Fahrradstaffel“ bisher noch nicht stattgefunden hat, welche
Griinde kann die Staatsregierung dann hierfiir angeben und wie recht-
fertigt sie die Unterlassung ihrer eigenen Vorgaben aus dem ,,Bericht
der Staatsregierung zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen des
Zweiten Fahrradberichtes der Bundesregierung und der Radverkehrs-
konzeption fiir den Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr 2011?

Entsprechend dem zitierten Bericht wurde das Pilotprojekt ,Fahrradstaffel” der Polizei-
direktion Dresden bis Ende 2011 umgesetzt. Die Erfahrungen und Erkenntnisse zu
dem Einsatz sind demnach mittelfristig zu evaluieren. Der Abschlussbericht zum Pilot-
projekt liegt vor und wird gegenwartig geprift. Die Evaluation ist noch nicht abge-
schlossen.

Frage 20: Plant die Staatsregierung die Ausweitung des Pilotprojektes ,,Fahrrad-
staffel“ in Dresden und/oder in anderen sachsischen Stddten und
Kommunen, wenn ja, welche konkreten Planungen und Zielvorstellun-
gen liegen hierzu vor?

Gegenwartig ist vorgesehen, das Projekt in der Polizeidirektion Dresden fortzufiihren.
Anderen séchsischen Polizeidienststellen steht es frei, bei Erfordernis und lagebezo-
gen ahnliche Projekte durchzufuihren. Konkrete Planungen liegen nicht vor.

Frage 21: Wie oft wurden von anderen Polizeieinheiten als der ,,Fahrradstaffel” in
welchen sichsischen Stidten und Kommunen Kontrollen im Bereich
des Fahrradverkehrs durchgefiihrt und nach welchen Kriterien wurden
die zu kontrollierenden ortlichen Bereiche festgelegt? (Bitte die Art der
jeweiligen KontrollmaBnahme sowie die Anzahl der eingesetzten Be-
amtinnen und Beamten angeben und die Ergebnisse im Bereich der
Uberwachung der Verkehrssicherheit des Fahrradverkehrs angeben.)
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Verkehrsiiberwachung ist eine sténdige Aufgabe sowohl spezialisierter Einsatzkréafte
als auch der Polizeivolizugsbeamten des Streifendienstes. Insofern werden durch Poli-
zeibeamte regeimafRig auch Kontrollen im Bereich des Fahrradverkehrs durchgefiihrt.
Ungeachtet dessen wird im Verkehrskalender des Sachsischen Staatsministeriums des
Innern ein Schwerpunktmonat ,Radfahrer” jahrlich zu Beginn der Radfahrsaison festge-
legt, um durch gezielte Polizeikontrollen Kraftfahrzeug- und Fahrradfahrer zu verkehrs-
gerechtem und sicheren Verhalten unter besonderer Beachtung des Radverkehrs zu
sensibilisieren. Gesonderte Statistiken Uber Kontrolien von Radfahrern werden nicht
erhoben.

Frage 22: Welche konkreten Leistungen in den Sachbereichen ,Sicherheit von
Fahrradfahrern“ hat die 2006 eingerichtete Arbeitsgruppe ,,Radver-
kehr* unter der Leitung der Landesdirektion Leipzig jeweils in den ein-
zelnen Jahren von 2007 bis 2012 erbracht? (Bitte angeben welche
Projekte und MaBnahmen initiiert und umgesetzt wurden, weiche ande-
ren Behorden oder Institutionen hieran beteiligt waren, welche Wir-
kungen von den jeweiligen MaBnahmen erwartet bzw. prognostiziert
wurden und wie die Ex-post-Evaluationsergebnisse ausgefallen sind)

Der Lenkungsausschuss Verkehrssicherheit und somit die Arbeitsgruppe Radverkehr
sind seit 2009 Teil des Landespréventionsrates. Bis zur Umstrukturierung waren alle
drei Landesdirektionen in der Arbeitsgruppe vertreten, weiterhin die Technische Uni-
versitdt Dresden, der ADFC (Geschéftsstellen Leipzig und Dresden), die Zentralstelle
Pravention des Landeskriminalamtes, und das Sachsische Staatsministerium fur Kul-
tus. Neben regelmaRigem Informationsaustausch und der Auswertung der Unfallstatis-
tik Radverkehr wurden eine Reihe von Vorschlagen und Ideen moglicher
PraventionsmaRRnahmen und -materialien ausgetauscht und erértert. Dabei reicht die
Bandbreite von einem Verkehrssicherheitstag an Schulen, tber Radschulwegpline bis
hin zu Plakat- und Postkartenaktionen. Entsprechend einer der Hauptunfallursachen im
Radverkehr, dem Kreuzen von abbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden Radfahrern,
wurde die Umsetzung einer Praventionsfaltkarte realisiert. Unter Mitwirkung der
TU Dresden, Fakultat fur Verkehrswissenschaften und in enger Zusammenarbeit mit
dem ADFC wird das Informationsmedium Radverkehrssicherheit (iber den Landespra-
ventionsrat im August 2012 fertig gestellt und anldsslich des Tages der Verkehrssi-
cherheit 2012 auf dem Sachsenring erstmals (ber die Mitglieder des
Lenkungsausschusses ausgereicht.

Frage 23: Sieht die Staatsregierung, vor dem Hintergrund, dass Fahrradfahrer im
StraBenverkehr besonders gefiahrdet sind, die Notwendigkeit der Ein-
richtung innerhalb der Sadchsischen Polizei eine Fach- und Arbeits-
gruppe fiir Radverkehr und Radverkehrssicherheit einzurichten, die
gezielt fiir mehr Sicherheit fiir Radfahrer im Freistaat sorgen soll und
wenn ja, wann beabsichtigt sie diese einzurichten?

Eine solche Notwendigkeit wird nicht gesehen.
Frage 24: Welche finanziellen Mittel wurden in den letzten fiinf Jahren vom

Sdchsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und
vom Innenministerium fiir den Bereich Verkehrssicherheit im Radver-
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kehr und die Offentlichkeitsarbeit hierfiir ausgegeben? (Bitte differen-
zierte Darstellung der eingesetzten Mittel und der jeweiligen Projekte.)

Die Landesverkehrswacht Sachsen e. V. (LVW) wurde im Jahr 2008 vom Séchsischen
Staatsministerium des Innern mit 75.000 € fur Projekte geférdert, davon 6.000 € aus-
schlieBlich fur den Radverkehr (Landeswettbewerb zur Ermittlung des besten Radfah-
rers) und 20.465 € fur Offentliche Aktionen/Offentlichkeitsarbeit.

Im Jahr 2009 betrug die Projektférderung fir die LVW 57.000 €, davon 6.000 € aus-
schlieBlich fiir den Radverkehr (Landeswettbewerb zur Ermittlung des besten Radfah-
rers) und 16.400 € firr Offentliche Aktionen/Offentlichkeitsarbeit.

In den Jahren 2010 und 2011 wurde die LVW vom Séchsischen Staatsministerium des
Innern mit jeweils 53.000 Euro geférdert. Fur die Radfahrausbildung und damit den
Bereich Verkehrssicherheit im Radverkehr wurden davon 2010 5.850 € (Landeswett-
bewerb zur Ermittlung des besten Radfahrers) und 2011 8.350 € (Landeswettbewerb
zur Ermittlung des besten Radfahrers; Lernzielkontrollbégen/Fahrradausbildung) ver-
wendet. Fir Offentliche Aktionen/Offentlichkeitsarbeit wurden im Jahr 2010 14.500 €
und im Jahr 2011 19.500 € verwendet.

Im Jahr 2012 wird die LVW mit 60.000 € geférdert, davon sind 6.050 € fir die Bes-
tenermittlung in der Radfahrausbildung, 2.700 € fir die Beschaffung und Verteilung von
Lernzielkontrollbégen sowie 5.000 € fur die Beschaffung von Lehrheften zur Radfahr-
ausbildung vorgesehen. Fiir Offentliche Aktionen/Offentlichkeitsarbeit sind 32.000 €
vorgesehen.

Jeweils ein Drittel der fir die Offentlichkeitsarbeit der Landesverkehrswacht ausge-
reichten Mittel wird nach Angaben der LVW fir den Bereich Verkehrssicherheit im
Radverkehr verwendet.

Die vom Séachsischen Staatsministerium des Innern aufgewendeten Mittel fur die Er-
stellung und den Druck der Préventionspostkarte Radverkehrssicherheit betragen ca.
1.000 Euro.

Zur Férderung von Jugendverkehrsschulen in den letzten funf Jahren aus Haushalts-
mitteln des Sachsischen Staatsministeriums des Innern wird auf die Antwort zu Frage
IV/11 verwiesen. FUr polizeiliche MaRnahmen und Projekte zur Hebung der Verkehrs-
sicherheit wurden jahrlich 70.000 € aufgewendet (siehe auch Antwort zu Frage 1V/5).

Vom Séchsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr wurden in den
letzten funf Jahren fur Verkehrssicherheitsprojekte im Bereich wiederkehrende Grund-
aufgaben der Verkehrssicherheit, die auch Angebote und Veranstaltung zum Thema
,Radverkehrssicherheit’ beinhalten, ausgegeben:

e 2008: 28.814,27 €
e 2009: 69.429,49 €
o 2010: 46.613,32 €
o 2011: 17.876,51 €
o 2012 71.171,70 €.
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Frage 25: Wie bewertet die Staatsregierung das Problem des zunehmenden Fah-
rens von Radfahrerinnen und Radfahrern unter Alkoholeinfluss fiir die
Verkehrssicherheit auf den StraBen und Radfahrwegen im Freistaat
Sachsen und wie beabsichtigt sie dieser Gefahrenlage Abhilfe zu ver-
schaffen?

Das Fahren unter Alkoholeinfluss von Radfahrern stellt eine Gefahr fiir die Verkehrssi-
cherheit dar. Die vorliegenden Erkenntnisse zum Fahren unter Alkoholeinfluss von
Radfahrern basieren ausschlieflich aus den Erkenntnissen der Unfallstatistik (Anlage).
Aus der Unfallbeteiligung von Radfahrern unter Alkoholeinfluss ergibt sich gegenwartig
kein Schwerpunkt fur die Verkehrssicherheitsarbeit in Sachsen. Gesonderte Statistiken
zu folgenlosen Alkoholfahrten von Fahrradfahrern liegen nicht vor. Die folgenlosen
Trunkenheitsfahrten von Radfahrern sind in der Gesamtstatistik der folgenlosen Trun-
kenheitsfahrten mit enthalten.

Frage 26: Wie viele Tempo-30-Zonen wurden zwischen 2008 und 2012 (Stand
Juli 2012) in den innerstiddtischen Bereichen von sdchsischen Stadten
mit mehr als 19.000 Einwohnern eingerichtet und wie bewertet die
Staatsregierung die Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die Ver-
kehrssicherheit der Radfahrerinnen und Radfahrer?

Nach Angabe der Unteren StralBenverkehrsbehérden wurden zwischen 2008 und 2012
(Stand Juli 2012) in den innerstadtischen Bereichen von sdchsischen Stadten mit mehr
als 19.000 Einwohnern ca. 140 Tempo-30-Zonen eingerichtet.

Die von Tempo-30-Zonen ausgehende Verkehrsberuhigung wirkt sich grundsétzlich
positiv auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer aus. Bisher konnte auch
keine Unfallauffalligkeit von Radfahrern in Tempo-30-Zonen festgestellt werden.

Frage 27: Wie viele Fahrrader wurden in den vergangenen fiinf Jahren im Frei-
staat Sachsen gestohlen; wie hoch lagen die Aufkldrungsquoten je-
weils? (Bitte Angaben pro Jahr und nach Polizeirevieren oder
Polizeidirektionen differenzieren.)

Zur Beantwortung der Frage wurden Zahlen aus der Polizeilichen Kriminalstatistik
Sachsen (PKS) genutzt.

Uber die Anzahl der gestohlenen Fahrréder im Freistaat Sachsen kénnen aus der PKS
keine Angaben gemacht werden. Die PKS erfasst lediglich die angezeigten Falle. Da-
nach kann beispielsweise ein Fall den Diebstahl von mehreren Fahrradern umfassen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die vollendeten Falle und die Aufklarungsquoten des

Diebstahls von Fahrradern, einschliellich unbefugten Gebrauchs, nach Polizeidirektio-
nen fur die Jahre 2007 bis 2011 dargestellt.
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Dienstbereich Jahr Diebstahl von Fahrradern einschlie3-
lich unbefugter Gebrauch

vollendete Falle | Aufklarungsquote
insgesamt in %
Polizeidirektion Chemnitz-Erzgebirge 2007 1.386 16,2
2008 1.167 15,9
2009 1.286 16,9
2010 1.265 18,7
2011 1.228 20,6
Polizeidirektion Dresden 2007 2.311 8,9
2008 1.876 7.2
2009 2.214 53
2010 2.669 6,8
2011 3.311 8,0
Polizeidirektion Leipzig 2007 4.522 6.2
2008 4.257 4,8
2009 3.973 7.4
2010 4,061 5,6
2011 4.539 59
(F;c;ltlérezlggg(rgzn Oberes Elbtal 2007 1.369 20,3
2008 1.224 16,8
2009 918 18,3
2010 1.061 16,7
2011 1.127 22,0
2008 2.654 12,0
2009 2.484 10,6
2010 2.266 11,2
2011 2.422 10,8
Polizeidirektion Stidwestsachsen 2007 578 17,2
2008 539 17,5
2009 503 14,1
2010 712 14,6
2011 809 19,1
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Polizeidirektion Westsachsen 2007 2.450 17,6
2008 2.196 15,9
2009 1.720 10,7
2010 1,689 11,4
2011 1.642 11,8
Freistaat Sachsen 2007 16.134 12,4
2008 13.914 10,7
2009 13.098 10,0
2010 13.726 10,
2011 15.080 10,9

Frage 28: Welche Bedeutung misst die Staatsregierung der Installation von Fahr-
radabstellanlagen, an denen Fahrrdder sicher befestigt werden koén-
nen, zur kontinuierlichen Absenkung der Diebstédhle von Fahrridern im
Freistaat Sachsen zu und welche anderen Moglichkeiten, MaBRnahmen
oder Projekte verfolgt oder unterstiitzt die Staatsregierung hierzu kon-
kret?

Die Installation von Fahrradabstellanlagen, an denen Fahrrader sicher befestigt wer-
den, kann zur kontinuierlichen Absenkung der Diebstadhle von Fahrradern im Freistaat
Sachsen beitragen. Konkrete Erfahrungen und statistische Erhebungen liegen hierzu
nicht vor.

Durch die sachsische Polizei wird kontinuierlich des Themenpaket ,Fahrrad-Sicherheit"
mit dem Faltblatt ,Guter Rat ist nicht teuer. Und der Verlust Ihres Rades?" sowie Fahr-
radpass und Aufkleber eingesetzt. RegeimaRige Beratungen zur Fahrrad-Sicherheit
sind Bestandteil der Beratungspraxis der Polizeilichen Beratungsstellen.

Die Fahrradcodierung als spezieller Bereich der Wertsachencodierung ist ebenfalls
Bestandteil der polizeilichen Empfehlungspraxis. Sie wird jedoch nicht mehr durch die
Polizei angeboten, sondern durch externe Partner wie ADFC, Verkehrswacht u. a.
durchgefihrt.

Frage 29: Wie viele diebstahl- und vandalismussichere Radabstellanlagen wur-
den in den letzten fiinf Jahren durch den Freistaat Sachsen installiert
und welche (Forder-) Mittel wurden durch die Staatsregierung hierfiir
zur Verfiigung gestelit? (Bitte die jahrlich installierte Anzahl der betref-
fenden Radabstellanlagen angeben und tabellarisch die jeweiligen
Foérdermittel gegeniiberstelien)

Der Freistaat Sachsen installiert grundsétzlich keine Radabstellanlagen. Dies obliegt
den 6rtlich zustdndigen Aufgaben- bzw. Baulasttragern.
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Der Freistaat Sachsen stellt im Rahmen seiner Férderprogramme entsprechende Mittel
zur Verfigung und untersttzt damit die Errichtung solcher Anlagen.

im Rahmen der OPNV-Férderung wurden sowohl eigenstandige Bike & Ride-Anlagen
an OPNV-Haltestellen als auch Fahrradabstellanlagen im Zuge der Errichtung bzw. des
Ausbaues von OPNV-Ubergangsstellen geférdert. Folgende OPNV-Férdermittel wur-
den in diesem Zusammenhang von 2007 bis 2011 fur die Errichtung von Radabstelian-
lagen ausgereicht:

2007: 284.000 € fur zehn Anlagen
2008: 441.000 € fur elf Anlagen
2009: 212.000 € fur neun Anlagen
2010:  506.000 € fur zwolf Anlagen
2011:  540.000 € fur zwolf Anlagen.

Frage 30: Welchen Einfluss nimmt die-sdchsische Polizei bei der Gestaltung von
Fahrradabstellanlagen im Freistaat Sachsen, insbesondere beim Aus-,
Um- oder Neubau von Verwaltungs- oder Behdrdengebauden und beim
Aus-, Um- oder Neubau von Bahnhoéfen und StraRenbahnhaltestellen
wahr und welche Zusammenarbeit in diesem Bereich ist hier kiinftig
geplant?

Gemal Baugesetzbuch bzw. Verwaltungsverfahrensgesetz werden die Behérden und
Trager 6ffentlicher Belange — so auch die Polizei — zu bestimmten Bauvorhaben ange-
hért. Sie haben hier die Gelegenheit, Bedenken, Kritiken oder Vorschlage einzubrin-
gen. Es besteht die Médglichkeit, in Zusammenhang mit Bauvorhaben geplante
Radverkehrsanlagen zu beurteilen. Dies geschieht nicht nur hinsichtlich verkehrlicher
Belange, sondern auch unter kriminalpraventiven Aspekten.

Im Rahmen von Verkehrsschauen ist die Polizei an der Begutachtung des Zustandes
6ffentlicher Wege, Platze und Verkehrsanlagen beteiligt. Auch hierbei wird die Notwen-
digkeit von Radverkehrsanlagen bzw. deren bestehender Zustand und Qualitat Gber-
pruft.

Ferner nutzt die séchsische Polizei die Materialien des Programms ,Polizeiliche Krimi-
nalpravention der Lander und des Bundes (ProPK)*, Leitfdden ,Stadtebau und Krimi-
nalprdvention“ fir die polizeiliche und die planerische Praxis. Hier werden
Empfehlungen zur Planung von sicheren Abstellméglichkeiten fur Zweirdder, ein-
schlieBlich von Fahrradern, in 6ffentlichen Bereichen ausgesprochen.

Beim Aus-, Um- oder Neubau von Verwaltungs- oder Behérdengebduden und Bil-
dungseinrichtungen werden baulich-technische Sicherungsempfehlungen in Einzelfal-
len, u. a. auch zur Absicherung von Fahrradabstellplatzen und Fahrradraumen,
gegeben. Die Beratungsangebote bei gréReren Bauvorhaben werden u. a. von den
Polizeilichen Beratungsstellen der Polizeidirektionen angeboten.

Frage 31: Ist es durch die Staatsregierung bzw. das Innenministerium des Frei-
staates Sachsen geplant die sachsische Polizei durch die Férderung
der Erforschung, die folgende Anschaffung und Erprobung von tech-
nischen Geratschaften in die Lage zu versetzen Seiteniiberholabstin-
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de zwischen Pkw-Fahrern und Fahrradfahrern messen zu koénnen,
wenn ja, welche und wie viele solcher technischen Geréate sollen bis
wann erforscht, erprobt und angeschafft werden und welche Investiti-
onsmittel sind hierfiir vorgesehen?

Es ist gegenwartig nicht vorgesehen, derartige technische Gerate durch die séchsische
Polizei zu erproben bzw. einzusetzen.

Frage 32: Wenn die Forderung der Erforschung, die Erprobung und die spétere
Anschaffung von technischen-Geréiten die Seiteniiberholabstédnde zwi-
schen Pkw-Fahrern und Fahrradfahrern messen konnen fiir die sach-
sische Polizei nicht geplant ist, wie begriindet die Staatsregierung dies
vor dem Hintergrund zahlreicher VerstéBe bei Uberholvorgiangen von
Pkw-Fahrern in diesem Bereich und was beabsichtigt sie dafiir zu tun,
dass die Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen und Radfahrern bei
Uberholvorgingen erhoht wird?

VerstéBe in Zusammenhang mit zu geringem Seitenabstand bei Uberholvorgéngen
gehen aus der Verkehrsunfallstatistik nicht als Hauptunfallursache bei Verkehrsunfallen
unter Beteiligung von Fahrradfahrern hervor.

Frage 33: Wie haben sich die Feinstaub- und Abgaswerte in sdchsischen Stidten
iiber 19.000 Einwohner seit 2008 entwickelt und wie hoch waren die
gesundheitlichen Belastungen fiir Fahrradfahrer und FuBBgédnger in den
Stadten jeweils und wie bewertet die Staatsregierung diese Schadi-
gungen der Gesundheit von Fahrradnutzerinnen und Fahrradnutzern?

Vorbemerkung: Unter ,Abgaswerte” werden neben PM 10 die verkehrsrelevanten Luft-
schadstoffe NO, und Benzol verstanden.

Die Luftqualitat wird mit automatischen Luftmessstationen kontinuierlich Gberwacht. Die
Entwicklung der Feinstaub- und Abgaswerte geht aus der beigefiigten Anlage hervor.
Bei Einhaltung der Grenzwerte fur Luftschadstoffe wird davon ausgegangen, dass kei-
ne gesundheitliche Belastung gegeben ist.

Frage 34: Was beabsichtigt die Staatsregierung an konkreten MaBRnahmen und
Projekten zu tun, um die gesundheitlichen Belastungen von Radfahre-
rinnen und Radfahrern, hierbei auch insbesondere von Kindern und
Jugendlichen in den sdchsischen Stidten schnellstméglich und ziel-
gerichtet zu reduzieren?

Es sind derzeit keine derartigen Manahmen und Projekte beabsichtigt.

Frage 35: Welche Kampagnen zur Steigerung der Sicherheit von Fahrradfahre-
rinnen und Fahrradfahrern und zur Férderung des gegenseitigen Mit-
einanders verschiedener Mobilititstridger im StraRenverkehr hat die
Staatsregierung seit 2009 mit welchen finanziellen Mittein gefdrdert
und wie bewertet die Staatsregierung die jeweiligen Effekte der Kam-
pagnen auf die Sicherheit im Radverkehr?
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Es wird auf die Antworten zu Frage 1V/3 und Frage 1V/24 verwiesen. Die dabei genann-
ten Projekte und Aktionen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Radfahrer sind
MaBnahmen die auf eine langerfristige Nachhaltigkeit hinzielen.

Frage 36: Welche Erkenntnisse liegen der Staatsregierung iiber den Markie-
rungszustand der Radwege in sdchsischen Stidten und Kommunen
tiber 19.000 Einwohnern vor und wie bewertet sie das Sicherheitsrisi-
ko, dem Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrern durch eine mangelhaf-
te Markierung von Radwegen auf StraBen oder von Radwegen an
Kreuzungen und Einmiindungen ausgesetzt sind?

Der Markierungszustand der Radwege in Sachsen wird grundsétzlich als gut einge-
schatzt. Den Stadten und Kommunen sind Defizite im Einzelnen bekannt. Die Stadte
und Kommunen sind bemiht, Erneuerungen und Verbesserungen schnelistméglich
durchzufihren.

An mangelhaft markierten Radwegen an Kreuzungen und Einmindungen besteht ein
Sicherheitsrisiko, da es hier zu Missverstandnissen und vermeintlichen Vorfahrtsrech-
ten von Kraftfahrern kommen kann. Eine Unfallauffalligkeit wegen Markierungsmangeln
ist nicht bekannt.

Frage 37: Mit welchen MaBnahmen und Projekten beabsichtigt die Staatsregie-
rung die Kommunen und Stiddte dabei zu unterstiitzen, den Sicher-
heitsrisiken denen Fahrradfahrern durch mangelhafte Markierungen
von Radwegen entstehen verstirkt entgegenzuwirken?

Uber die RL-KStB kann der Bau selbststéndiger oder im Zuge von kommunalen Stra-
Ren gefiihrte wichtige Radverkehrsanlagen geférdert werden. Férdervoraussetzung ist
unter anderem, dass die Radverkehrsanlagen — einschlie3lich deren Markierung — bau-
und verkehrstechnisch einwandfrei geplant sind. Grundlage bilden die geltenden Pla-
nungsrichtlinien und Vorschriften.

Frage 38: Welche Konzepte zur Verkehrsberuhigung, neben der Einrichtung von
Tempo-30-Zonen, verfolgen und fordert die Staatsregierung gegenwar-
tig, welche Fordermittel stellt sie fiir hierfiir zur Verfiigung und inwie-
weit sind solche Konzepte bereits umgesetzt?

Der Staatsregierung liegen keine Konzepte zur Verkehrsberuhigung, die im Aligemei-
nen der Verdrangung des quartierfremden und der Verlangsamung des verbleibenden
motorisierten Verkehrs dienen, vor. Entsprechende MalRnahmen werden durch die je-
weiligen Kommunen vor allem im Nebenstraennetz mit dem Ziel der Erhéhung der
Verkehrssicherheit und der Wohn- und Aufenthaltsqualitat ergriffen.

Frage 39: Fiihrt die Staatsregierung in Zusammenarbeit mit den sidchsischen
Polizeibehorden eine Evaluation von Unfallschwerpunkten fiir Radfah-
rerinnen und Radfahrer in den Stidten und Kommunen in Sachsen
durch und wenn ja, wie flieRen diese Ergebnisse in die Verkehrspla-
nungen der Staatsregierung ein?
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Frage 40: Wenn nein, wie begriindet die Staatsregierung, dass keine Vernetzung
mit den Polizeibehdrden zur Reduzierung von Unfallschwerpunkten
von Radfahrern stattfindet und Erkenntnisse der Verkehrspolizei nicht
in die Verkehrsplanungen zur Steigerung der Verkehrssicherheit ein-
flieRen?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 39 — 40:

Es wird auf die Beantwortung der Frage IV/3 verwiesen.

V. Verwaltungshandeln / Radverkehrskonzeption

Das Fahrrad kann als Verkehrsmittel einen wesentlichen Beitrag zur Lebensquali-
tat, zur Verbesserung der Mobilitiat sowie zur verkehrlichen Gesamtsituation leis-
ten. Die Erfolge in Paris und anderen franzésischen Stadten mit
Fahrradverleihsystemen und-Fahrradstationen kénnten auch Vorbild fiir den
Freistaat Sachsen sein. Der Anteil an Arbeitspendlern, die ein-Fahrrad nutzen,
Iasst sich durch gezielte MaBnahmen, Offentlichkeitsarbeit und ein Vorbildhan-
deln des Freistaates steigern. Dariiber hinaus miissen der Radwegeanteil und
das Mobilititsverhalten der Bevdlkerung in Sachsen in regelméRBigen Abstidnden
wissenschaftlich erhoben und die Verkehrsplanungen an eventuelle geselischaft-
liche Veranderungen angepasst werden. Durch ein den Wiinschen der Bevdlke-
rung angepasstes Fahrradverleih- und Fahrradstationssystem lassen sich
dariiber hinaus Arbeitspldtze schaffen und Umweltbelastungen reduzieren. Rad-
verkehrsbheauftragte und Pilotprojekte haben sich in anderen Bundesldndern und
auch in den Stidten Sachsens als sinnvoll und niitzlich fiir die Forderung des
Radverkehrs und die Vernetzung der verschiedenen Akteure dieses Politikfeldes
erwiesen.

Frage 1: Wie viele Investitionsmittel setzte der Freistaat seit 2009 fiir den Aus-,
Um- und Neubau von Radverkehrsanlagen an Bundes- und Staatsstra-
Ren ein und wie bewertet die Staatsregierung diese Zahlen im Ver-
gleich mit den eingesetzten Investitionsmitteln in diesem Bereich in
anderen Bundeslindern insbesondere in Rheinland-Pfalz, Schleswig-
Holstein sowie auch im bundesdeutschen Vergleich?

In den Jahren 2009 bis 2011 investierte der Freistaat Sachsen fur den Aus-, Um- und
Neubau von Radverkehrsanlagen an Bundes- und Staatsstralen ca. 20,6 Mio. €.

Ein Vergleich mit anderen Bundesldndern sowie ein bundesdeutscher Vergleich ist
nicht méglich, da tber die Héhe der investierten Mittel in Radverkehrsanlagen der an-
deren Bundeslander keine Informationen vorliegen.

Frage 2: Wie haben sich seit 2009 die Lange der mit Radwegen versehenen
BundesstraBen, LandesstraBen und KreisstraBen-(in km) entwickelt
und welcher Anteil am Gesamtnetz der BundesstrafRen, Landesstrallen
und KreisstraBen im Freistaat Sachsen ist derzeit (Stand Juli 2012) mit
Radverkehrsanlagen bzw. Radwegen ausgestattet?
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Es waren zum 1. Januar 2009 547 km BundesstralRen und 402 km Staatsstrallen sowie
zum 1. Januar 2012 606 km Bundesstralen und 452 km Staatsstralen mit einer Rad-
verkehrsanlage ausgestattet. Das entspricht derzeit einem Anteil von 25 % der Bun-
desstralen und 10% der StaatsstralBen. Die statistische Erfassung von
Radverkehrsanlagen an Kreisstraf3en erfolgt nicht.

Frage 3: Wie viel Kilometer von BundesstraBen, LandesstraBen und Kreisstra-
Ren sollen in den kommenden zwei Jahren und bis 2017 mit Radver-
kehrsanlagen bzw. Radwegen ausgestattet werden und welche
Investitions- und Fordermittel sind von der Staatsregierung hierfiir
vorgesehen? (Bitte auch differenzieren nach zur Verfiigung gesteliten
Fordermittein und durch den Freistaat geplanten Investitionsmitteln)

Fur den nachtraglichen Anbau von Radwegen an Bundesstralen sind 2013 3,71 Mio. €
vorgesehen. Fir die Jahre ab 2014 liegen der Staatsregierung keine Angaben der vom
Bund geplanten Investitionen vor. Im Jahr 2013 sollen ca. 30 km Radwege an Bundes-
stralRen entstehen.

2013 und 2014 sind Uber einen gesonderten Haushaltstitel jeweils 1,0 Mio. € fur den
nachtraglichen Anbau Radwegen an Staatsstral’en vorgesehen, damit kénnen jeweils
ca. 10 km Radwege entstehen. Fir die Jahre ab 2015 ist die Planung noch nicht abge-
schlossen.

Weitere Radwege an Bundes- und Staatsstrallen werden im Zuge des Um- und Aus-
baus angelegt. Die Entscheidung Uber die Anlage von Radwegen an Kreisstral3en tref-
fen die Landkreise.

Frage 4: Wie hoch waren seit 2008 die jahrlichen Ausgaben, die der Freistaat
Sachsen pro Einwohner fiir den Aus-, Um- und Neubau sowie den Un-
terhalt von Radverkehrsanlagen bzw. Radwegen aufgewendet hat?
(Bitte nach den einzelnen Jahren und den in Sachsen lebenden Men-
schen tabellarisch differenzieren.)

2008 2009 2010 2011
Ausgaben fur Aus-, Um-
und Neubau sowie Unter-
halt von Radverkehrsania- 5.400,3 11.229,0 11.481,8 9.5633,3
genin TE
Einwohnerzahl* 4.192.801 4.168.732 4.149.477 4.137.330
Ausgaben je Einwohner in 129 2.69 277 230

* Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen

Frage 5: Nach welchen Prioritaten und Kriterien erfolgen Ausbau und Erhalt der
Radverkehrsanlagen bzw. Radwegen an StaatsstraBen und Kreisstra-
Ben im Freistaat Sachsen und hélt es die Staatsregierung fiir notwen-
dig und sinnvoll diese Kriterien in regelmaBigen Abstidnden
gesellschaftlichen Entwicklungen und wirtschaftlichen Verdnderungen
der Stddte und Kommunen im Freistaat Sachsen anzupassen?
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Prioritar fur den Erhalt der Radverkehrsanlagen an Staatsstralen ist die Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherungspflicht.

Grundlage fir die Entscheidung zum Ausbau der Radverkehrsanlagen an Staatsstra-
Ren ist neben der Rahmengesetzgebung im Verkehrsrecht (StVO) und dem techni-
schen Richtlinienwerk, die Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen. Die
gesetzlichen und technischen Grundlagen werden in regelmaBigen Abstdnden nach
neuem Entwicklungsstand angepasst.

Der Ausbau und Erhalt des Radverkehrsnetzes an Kreisstra3en liegt in der Zusténdig-
keit der Landkreise.

Frage 6: Wie viele Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bzw. Beamtinnen und Beam-
te in der sdchsischen Verwaltung und den sachsischen Behdrden und
nachgeordneten Einrichtungen und Betrieben nutzen gegenwartig das
Fahrrad fiir Fahrten zur Arbeit und wie hat sich diese Zahl seit 2009
entwickelt?

Zur Wahl des Verkehrsmittels fur den Weg zur Arbeit der Arbeitnehmerinnen und Ar-
beitnehmer in der sachsischen Verwaltung und den sachsischen Behdérden und nach-
geordneten Einrichtungen und Betrieben liegen der Staatsregierung keine Erkenntnisse
VOr.

Frage 7: Ist es das Ziel der Staatsregierung die Anzahl der Fahrradnutzer in der
sdchsischen Verwaltung zu steigern, wenn ja in welchem konkreten
Umfang und mit welchen zeitlichen Zielstellungen - welche MaBnah-
men sollen hierzu von der Staatsregierung ergriffen werden?

Entsprechend der Leitlinien der Politik der Sachsischen Staatsregierung ist der Schutz
der Gesundheit der Burger und der Umwelt durch Reduzierung der Emissionen des
Fahrzeugverkehrs ein wichtiges Anliegen. Die Nutzung des Fahrrades durch Mitarbei-
ter des Freistaates und Besucher freistaatlicher Einrichtungen wird u. a. durch das Be-
reithalten von Fahrradabstelipiatzen entsprechend unterstitzt.

Frage 8: Welchen Einfluss misst die Staatsregierung dem Vorhandensein von
Fahrradabstellplidtzen, Dusch-, Wasch- und Umkleidegelegenheiten am
Arbeitsplatz sachsischer Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer fiir de-
ren Entscheidung fiir oder gegen das Pendeln mit dem Fahrrad zur Ar-
beit bei?

Der Einfluss des Vorhandenseins von Fahrradabstellplatzen, Dusch-, Wasch- und Um-
kleidegelegenheiten am Arbeitsplatz sachsischer Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
fur deren Entscheidung fiir oder gegen das Pendeln mit dem Fahrrad zur Arbeit kann
seitens der Staatsregierung nicht eingeschétzt werden.

Frage 9: Wie viele Fahrradabstellplatze, Dusch-, Wasch-und Umkleidegelegen-
heiten wurden seit 2009 in den verschiedenen Ministerien, Verwaltun-
gen und nachgeordneten Behdrden sowie staatlichen Betrieben und
anderen staatlichen Institutionen in Sachsen (neu) geschaffen und
welche Zielstellungen in Anbetracht des erwarteten Fahrrad-
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Nutzungsgrades staatlicher Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter hat die
Staatsregierung in diesem Bereich fiir die kommenden Jahre? (Bitte
detaillierte Zusammenstellung der einzelnen MaBnahmen und des je-
weiligen Investitionsaufkommens)

Die abgefragten Daten werden nicht erfasst und liegen deshalb nicht fiichendeckend
vor. Die Erfassung dieser Daten ist fur die in der Verwaltung des Staatsbetriebes Séch-
sisches Immobilien- und Baumanagement (SIB) befindlichen ca. 2.900 Gebaude mit
Verwaltungsnutzung aufgrund des damit verbundenen personellen und organisatori-
schen Aufwandes nicht zu leisten.

Generell gilt:

Es wird auf die Antwort zu Frage V/7 verwiesen.

Bei Bauvorhaben in Liegenschaften des Freistaates Sachsen werden die Vorgaben zu
Fahrradabstellplatzen durch die Einhaltung der Richtzahlen nach Ziff. 49.1.2 der Ver-
waltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums des Innern zur S&chsischen
Bauordnung vom 18. Marz 2005 (SachsABI. SDr. Jg 2005 BIL.-Nr. 2 S.59, ber. S.363,
geandert am 2. Marz 2012) unter Beachtung der méglichen Reduzierung der Stellplatz-
zahl (Beriicksichtigung des OPNV) nach Ziff. 49.1.5 strikt eingehalten.

Eine Stichprobe der Ministerialgebdude im Regierungsviertel in Dresden belegt diese
Aussage:

Freistaat
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MINISTRIAL | ADRESSE | HNF FAHRRADSTANDER
-GEBAUDE
[m?] im Uber- geschloss. | Sum- | Platze je
Freien dacht Raum me /m? HNF
SMl/ Wilhelm- 4.430 64 0 15 79 0,018
SMJus/ SIB | Buck-Str. 4
SMJus Hospital- 4.200 12 24 0 36 0,009
stralle 7
SMS Albertstr. 6.300 41 20 0 61 0,010
10
SMF/ SMK | Carolaplatz | 15.400 56 0 130 186 0,012
1
MGC (SMV/ | Wilhelm- 22.370 100 0 119 219 0,010
SMWA/ Buck-Str. 2
SMUL)
SK Archivstr. 1 14.720 100 0 0 100 0,007
Summe 67.420 681 0,010

Alle Fahrradstander, meist als Stahlbugel ausgefiihrt, sind stabil und als vandalismus-
sicher einzustufen.

Dusch-, Wasch- und Umkieidegelegenheiten speziell nur fur Fahrradfahrer werden
nach geltender Rechtslage grundsatzlich nicht zusétzlich errichtet. Sie werden aus
wirtschaftlichen Grinden (Investitions- und Betriebskosten) nur bei entsprechender
dienstlicher Anforderung (z. B. Dienstsport der Polizei, Tragen spezieller Arbeits- und
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Dienstkleidung u. &) im Rahmen von Baumalinahmen nach der Arbeitsstatten-
Richtlinie durch den Staatsbetrieb SIB geschaffen. Eine Mitnutzung der Dusch-,
Wasch- und Umkleidegelegenheiten durch Fahrradfahrer obliegt der Organisation der
jeweiligen Behérde.

Frage 10: Beabsichtigt die Staatsregierung den Anteil an Arbeitspendlern in
Sachsen, die ihren Arbeitsweg mit dem Fahrrad zuriicklegen durch ge-
zielte MaBnahmen und/oder die Zusammenarbeit mit Unternehmen o-
der Institutionen zu erhéhen und wenn ja, welche Ressourcen setzt sie
hierfiir gegenwadrtig und seit 2009 ein?

Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind keine gezielten MalRnahmen, mit dem Ziel der Er-
héhung des Anteils an Arbeitspendlern in Sachsen, die ihren Arbeitsweg mit dem Fahr-
rad zurticklegen, geplant. Dartber hinaus wird auf die Antwort zu Frage V/7 verwiesen.

Frage 11: Wie viele Dienstfahrrader sind derzeit (Stand Juli 2012) in welchen
séchsischen Behdrden, Verwaltungen, Institutionen und nachgeordne-
ten Betrieben vorhanden und wie oft und regelmiBig werden diese
durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter jeweils genutzt? (Bitte nach
unterschiedlichen Behérden und Nutzungsintensitit aufschliisseln)

Frage 12: Welche Fahrleistung wird hierdurch erbracht, absolut und bezogen auf
die gesamten Dienstfahrten dieser Einrichtungen?

Frage 13: Welche Kosten verursachte die Haltung dieser Dienstfahrrider insge-
samt?

Frage 14: In welchen Behérden und Einrichtungen des Landes wurden in wel-
chen Umfang Radkurierdienste genutzt?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 11 — 14:

Es wird auf die Ubersicht in der Anlage verwiesen. In Abhangigkeit von der Entfernung
zum Zielort, des Umfangs des Personenkreises und der zu transportierenden Unterla-
gen wird das Dienstfahrrad bzw. auch die Radkurierdienste als gute Alternative zu an-
deren Transportmittein genutzt.

Frage 15: Welche Moglichkeiten sieht die Staatsregierung, die Nutzung von
Dienstfahrrdadern zu erleichtern und auszubauen?

Die geltenden Verwaltungsvorschriften und die bestehende Organisation des Dienst-
fahrzeugwesens sind bereits darauf ausgerichtet, die Bediensteten zur Nutzung von
Dienstfahrradern anzuhalten. GemaR Nr. 5.1 der Verwaltungsvorschrift des S&chsi-
schen Staatsministeriums der Finanzen Uber die Benutzung von Dienstkraftfahrzeugen
in der Sé&chsischen Landesverwaltung (VwV-DKfz) diurfen Dienstkraftfahrzeuge fur
Dienstfahrten und Dienstgénge nur eingesetzt werden, wenn der Zielort mit regelmafi-
gen Verkehrsmitteln nicht oder nur schlecht zu erreichen ist oder die gegeniiber einer
Benutzung anderer Verkehrsmittel entstehenden Mehrkosten in einem vertretbaren
Verhaltnis zur Dringlichkeit des Dienstgeschéfts oder zur Zeitersparnis stehen. Die Be-
nutzung von Dienstkraftfahrzeugen fiir Dienstreisen bedarf der vorherigen schriftlichen
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Zustimmung des Dienststellenleiters oder eines Beauftragten; bei Dienstgdngen mit
Fahrradern genugt die mundliche Zustimmung. Durch diese Bestimmungen werden
sowohl der Dienstreisende als auch der Anordnungsbefugte angehalten, in jedem Ein-
zelfall unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit zu prifen, ob der Nutzung des
Dienstfahrrades gegentber dem Dienstkraftfahrzeug der Vorzug zu geben ist. Im Falle
einer Dienstreise mit Fahrrad ist auch gewahrleistet, dass die Bediensteten einfachen
Zugang zu den vorhandenen Dienstfahrradern erhalten. Dienstfahrrader sind dezentral
an den Dienststellen verfigbar und der Schllssel fur das Fahrradschloss wird durch die
jeweilige Geschéftsleitung oder den Pfortendienst ausgehandigt.

Zur Erhéhung der Nutzungsintensitat der Dienstfahrrader werden diese im Rahmen von
Gesundheitsmanagements beworben sowie auf deren Angebot bei der Kfz- und Fahr-
kartenausgabe hingewiesen.

Frage 16: Wie viele Lastenfahrrader sind derzeit (Stand Juli 2012) in welchen
sachsischen Behdérden, Verwaltungen, Institutionen und nachgeordne-
ten Betrieben vorhanden und wie oft und regelmiRig werden diese
durch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter jeweils genutzt? (Bitte nach
unterschiedlichen Behoérden und Nutzungsintensitit aufschliisseln)

Es wird auf die Anlage verwiesen.

Frage 17: Wie hat die Staatsregierung - so wie im ,,Bericht der Staatsregierung
zum Stand der Umsetzung der Empfehlungen des Zweiten Fahrradbe-
richtes der Bundesregierung und der Radverkehrskonzeption fiir den
Freistaat Sachsen“ aus dem Jahr 2011 dargelegt und angekiindigt -
verstarkt auf die Nutzung der vorhandenen Dienstfahrriader in sichsi-
schen Behorden hingewirkt und welche konkreten MaRnahmen oder
Aktionen wurden von ihr zu diesem Zwecke bisher initiiert und durch-
gefiihrt?

Es wird auf die Antwort zu Frage V/15 verwiesen.

Frage 18: Welchen Datums ist die letzte statistische Erhebung und/oder wissen-
schaftliche Studie, die der Staatsregierung derzeit (Stand Juli 2012)
vorliegt, die Auskunft dariiber gibt, wie hoch der Verkehrsanteil des
Radverkehrs an der Zahl aller zuriickgelegten Wege der Biirgerinnen
und Biirger im Freistaat Sachsen ist und wie hoch der Verkehrsanteil
des Radverkehrs in den sdchsischen Kreisen und kreisfreien Stiddten
ist?

Entsprechend der Ergebnisse der Landesverkehrsprognose Sachsen 2025 lag der An-
teil des Nichtmotorisierten Verkehrs (also FuBwege- und Radverkehr) im Analysejahr
2010 bei insgesamt 34,1 %. Eine gesonderte disaggregierte Modellierung des Radver-
kehrs ist nicht erfolgt. Dazu wird auf die Antwort zur Drs.5/9212 verwiesen.
Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Fragen 1/31 und 1/32 verwiesen.

Frage 19: In welchen Abstinden und mit welchen wissenschaftlichen Methoden
wird durch die Staatsregierung bzw. ein beauftragtes Institut oder eine
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nachgeordnete Behorde eine Evaluation der in Sachsen mit dem Fahr-
rad zuriickgelegten Wege (Modal Split) durchgefiihrt und wie werden
diese Ergebnisse a.) zur weiteren Radverkehrsplanung weiterverwen-
det und b.) der Offentlichkeit zugénglich gemacht?

Eine solche Evaluation wird durch die Staatsregierung nicht durchgefiihrt.

Frage 20: Wie begriindet die Staatsregierung bzw. das Staatsministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, dass in Sachsen keine regelméaBige
Evaluation der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege (Modal Split) er-
folgt und warum hélt sie es fiir nicht erforderlich, solche Untersuchun-
gen spitestens alle zwei Jahre durchzufiihren bzw. durchfiihren zu
lassen?

Die Ausgestaltung des Radverkehrs ist insbesondere Aufgabe der Kommunalebene.
Der Freistaat Sachsen férdert in diesem Zusammenhang die einzelnen MalRnahmen im
Rahmen der geltenden Férderrichtlinien.

Frage 21: In welchen Bereichen des Radverkehrs, der Fahrradnutzung und des
Fahrradtourismus in Sachsen sieht die Staatsregierung noch For-
schungsbedarf und welche Ziele zur Erforschung dieser Bereiche
strebt sie in den ndchsten Jahren an?

Gegenwartig wird fir den Tourismus in Sachsen auf Basis der Tourismusstrategie
Sachsen 2020 eine systematische Marktforschung aufgebaut. Im Ergebnis soll das
Reiseverhalten der Deutschen in seiner Bedeutung fir Sachsen und die sachsischen
Tourismusregionen transparenter gemacht und in seiner Entwicklung beschrieben wer-
den. Aulerdem sollen die touristischen Markenwerte und Themenkompetenzen ermit-
telt werden.

Die Studie ,Destination Brand 10 — Themenkompetenz deutscher Urlaubsziele® ist Teil
dieser Marktforschung und macht bereits Aussagen zu Radtourismus/ Mountainbiking
(Antworten zu den Fragen IIl/15, 111/19, 111/37, 111/38).

Darliber hinaus wird seitens der Staatsregierung kein Forschungsbedarf in Bereichen
des Radverkehrs und der Fahrradnutzung gesehen.

Frage 22: Unter welchen Bedingungen, mit welchem Ressourceneinsatz und vor
dem Hintergrund welcher allgemeiner Entwicklungen in Gesellschatft,
Wirtschaft und Energie hélt es die Staatsregierung fiir moglich, die
Zahl der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege gegeniiber heute zu
steigern und langfristig zu verdoppeln?

Die Zielstellungen des Freistaates Sachsen zur umfassenden Férderung des Radver-
kehrs im Alltag und in der Freizeit im Rahmen einer integrierten Verkehrspolitik enthalt
die Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen 2005, die derzeit fortgeschrieben
wird.

Frage 23: Hat die Staatsregierung untersucht, wie viele (bzw. welcher Anteil) der
heute mit Pkw zuriickgelegten Dienstwege der Mitarbeiterinnen und
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Mitarbeiter des Freistaates unter giinstigen Umstanden auf das Fahr-
rad verlagert werden kénnen und wenn ja, was ist das Ergebnis dieser
Untersuchungen; wenn nein, warum wurden soiche Untersuchungen
bisher noch nicht durchgefiihrt?

Es wird auf die Antwort zu Frage V/ 15 verwiesen.

Frage 24: Wie soll sich nach Ansicht der Staatsregierung der Modal-Split des
Verkehrstragers Fahrrad von 2012 bis 2025 jidhrlich entwickeln und
welche MaBnahmen und Aktionen beabsichtigt die Staatsregierung, zu
diesem Zwecke konkret. zu initiieren und durchzufithren? (Landes-
durchschnitt, Ballungszentren, topographisch fiir Radverkehr giinstig
ausgelegte Klein-und Mittelstidte, Landlicher Raum, topographisch fiir
Radverkehr erschwerte Klein- und Mittelstddte in Gebirgslagen)

Dazu wird auf die Antwort zur Drs.5/9212 verwiesen.

Frage 25: Was hat die Staatsregierung konkret im Rahmen ihrer Moglichkeiten
auch liber ihren stindigen Sitz im Bund-Ldnder-Arbeitskreis und im
Bundesrat bisher unternommen, um die Fortschreibung des Nationa-
len Radverkehrsplans der Bundesregierung nach 2012 zu unterstiitzen
und welche Initiativen wurden durch die Staatsregierung hierbei ein-
gebracht und wie weit vorangetrieben?

Die Staatsregierung hat die im Rahmen der Fortschreibung des Nationalen Radver-
kehrsplans gegebenen Méglichkeiten der Beteiligung genutzt.

Frage 26: Wie viele Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in sdchsischen Behorden
und Institutionen oder staatlichen Betrieben und GmbHs sind jeweils
in den Jahren von 2009 bis 2012 (Stand Juli 2012) jeweils fiir den
Fachbereich "Radverkehr/Fahrrad” bzw. "Fahrradfahren" oder einen
dhnlichen Fachbereich mit anderer Bezeichnung titig gewesen und
welche anderen Tétigkeiten langen in deren Aufgabenbereich?

Frage 27: Uber welche besondere Qualifikation miissen die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die im Fachbereich ,Radverkehr/Fahrrad“ eingesetzt wer-
den in den jeweiligen Verwaltungen und Behérden verfiigen und wie
regelmiBig und in welchem Umfang finden Fortbildungen in diesem
Bereich statt?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 26 - 27:

Angaben sind nur im Geschéftsbereich der Staatsregierung méglich.

Derzeit sind 18 Mitarbeiter (Stand Juli 2012) fur den Fachbereich Radverkehr im Sé&ch-
sischen Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sowie dem Landesamt fir
Stralenbau und Verkehr tatig. Diese Mitarbeiter beschéaftigen sich nicht ausschlieBlich
mit der Thematik Radverkehr. Der Anteil der Arbeitszeit, der fur Belange des Radver-
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kehrs aufgewendet wird, wird auf 10 — 30 % geschétzt. Die im Bereich ,Radver-
kehr/Fahrrad" eingesetzten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter verfiigen in der Mehrzahl
Uber eine Ausbildung zum Dipl.-ing. Bauingenieurwesen (Universitdt oder Fachhoch-
schule) oder auch Diplom Verwaltungswirt.

Im Geschéftsbereich des Sachsischen Staatsministeriums fur Kultus gibt es in allen
funf Regionalstellen der Sachsischen Bildungsagentur sowie im Sé&chsischen Staats-
ministerium fur Kultus je eine Mitarbeiterin/einen Mitarbeiter mit der Querschnittsaufga-
be ,schulische Verkehrserziehung“. Die weiteren Tatigkeiten dieser Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Sachsischen Bildungsagentur umfassen u. a. die Dienst- und Fach-
aufsicht Gber die zugewiesenen Schulen, die Beratung der Schulen, die Betreuung der
Fachberater. Im Sachsischen Staatsministerium fir Kultus gehéren Landeselternrat,
Landesschulerrat, Schulfahrten und Sachsischer Schulgartenwettbewerb zu den weite-
ren Aufgaben der Mitarbeiterin. Alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sind ausgebildete
Padagogen.

Im Geschaftsbereich des Sachsischen Staatsministeriums des Innern sind insgesamt
noch drei Mitarbeiter (Landesdirektion Sachsen) mit Férderfragen befasst.

Die Mitarbeiter nahmen bei Bedarf an Fortbildungen, Kolloquien und Workshops teil.

Da der Radverkehr als Querschnittsaufgabe zu betrachten ist, gibt es dariiber hinaus
weitere Mitarbeiter, die im Einzelfall im Bereich des Radverkehrs tétig sind, deren Anteil
an der jeweiligen Gesamtarbeitszeit allerdings nicht angegeben werden kann.

Frage 28: Wie bewertet die Staatsregierung die Anzahl der fiir den Fachbereich
»Radverkehr/Fahrrad“ bzw. ,Fahrradfahren* eingesetzten Personen in
sachsischen Verwaltungen und Behérden und wie viele Personen sol-
len nach den Personalplanungen der Staatsregierung in den kommen-
den zwei Jahren und bis 2017 in diesem Fachbereich eingesetzt
werden?

Die Anzahl der eingesetzten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird als ausreichend ein-
geschatzt. Grundséatzlich richtet sich die Anzahl der eingesetzten Personen an den an-
stehenden Aufgaben aus und wird in den kommenden zwei Jahren und bis 2017 so
bemessen, dass die Aufgabenerfiilllung gewéhrleistet ist.

Daruber hinaus liegen fir die Personalplanungen bis 2017 keine Erkenntnisse vor.

Frage 29: In welchen sdchsischen Stidten und Kommunen gibt es Radverkehrs-
beauftragte, welche anderen Aufgaben nehmen die Radverkehrsbeauf-
tragten auBerdem noch wahr und mit wie vielen Stunden sind diese
jeweils angestelit?

Frage 30: Wie bewertet die Staatsregierung die Notwendigkeit der Einrichtung
von Radverkehrsbeauftragten in den sdachsischem Stiadten und Kom-
munen und wie beurteilt sie, auf Grundlage der bisherigen Erfahrun-
gen den Erfolg dieser Fachstellen?

Seite 55 von 58

Freistaat

=& SACHSEN



STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

I Freistaat

&= SACHSEN

Frage 31: Beabsichtigt die Staatsregierung die Stidte und Kommunen in Sach-
sen bei der Einrichtung und Ausstattung von Radverkehrsbeauftragten
und der Schaffung von Fachstellen fiir den Radverkehr und den Rad-
tourismus zu unterstiitzen, wenn ja, in welchem Umfang; wenn nein,
warum nicht?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 29 — 31:
Von einer Beantwortung der Staatsregierung wird abgesehen.

Gemal Art. 50 der Verfassung des Freistaates Sachsen (SachsVerf) ist die Staatsre-
gierung verpflichtet, iiber ihre Tatigkeit den Landtag insoweit zu informieren, als dies
zur Erfullung seiner Aufgaben erforderlich ist. Dieser Informationspflicht entspricht das
Frage- und Auskunftsrecht der Abgeordneten gegenliber der Staatsregierung nach Art.
51 SachsVerf. Die Staatsregierung ist dem Landtag und den Abgeordneten nur fir ihre
Amtsfuhrung im Sinne einer Rechenschafts- und Einstandspflicht fir eigenes Handeln
verantwortlich. Sie ist daher nur in solchen Angelegenheiten zur Auskunft verpflichtet,
die in ihre Zustandigkeit fallen und muss nicht auf Fragen eingehen, die Vorgénge oder
Umstande aullerhalb ihres Verantwortungsbereichs betreffen (vgl. SachsAnhVerfG,
Urteil vom 17. Januar 2000, NVwZ 2000, 671).

Letzteres ist vorliegend der Fall, denn die Frage nach kommunalen Radverkehrsbeauf-
tragten betrifft ausschlieBlich Sachverhalte, die von den jeweiligen Kommunen als
Selbstverwaltungsaufgabe wahrgenommen werden.

Frage 32: Wie viele Fahrradabstellanlagen sind an welchen sdchsischen Hoch-
schulen und Universitdten jeweils vorhanden und wie viele dieser An-
lagen sind diebstahl- und vandalismussicher sowie iiberdacht?

Die abgefragten Daten liegen nicht flachendeckend vor. Die Erfassung dieser Daten ist
far die in der Verwaltung des SIB befindlichen ca. 950 Geb&dude der Séachsischen
Hochschulen und Universitaten aufgrund des damit verbundenen personellen und or-
ganisatorischen Aufwandes nicht zu leisten.

Generell gelten die Ausfuhrungen zu Frage V/9 sinngemaf auch fir die Frage V/32.
Die Ausfuhrung der Fahrradabstellanlagen erfolgt durch den Staatsbetrieb SIB ent-
sprechend der Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums des Innern
zur SachsBO, den Anforderungen der Nutzer, der Lage des Objektes und dessen ortli-
chen Gefahrdungspotenzials. Die Uberwiegend robusten Fahrradabstellanlagen sind
teilweise Uberdacht und als diebstahl- und vandalismussicher einzustufen.

Frage 33: Reichen die vorhandenen Fahrradabstellanlagen an sachsischen
Hochschulen und Universititen aus, um den tatsdchlichen Bedarf an
sicheren und geschiitzten Anlagen der Studentinnen und Studenten,
sowie aller Hochschulmitarbeiter zu decken? Wenn nein, wie beabsich-
tigt die Staatsregierung die zustidndigen Verwaltungen und Behérden
dabei zu unterstiitzen eine bedarfsgerechte Ausstattung der Hoch-
schuleinrichtungen Sachsens herzustellen?
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Bei Bauvorhaben in Liegenschaften des Freistaates Sachsen werden die Vorgaben zu
Fahrradstellplatzen durch die Einhaltung der Richtzahlen nach Ziff. 49.1.2 der Verwal-
tungsvorschrift des Séachsischen Staatsministeriums des Inneren zur S&chsischen
Bauordnung vom 18.03.2005 (gedndert am 02.03.2012) unter Beachtung der mdgli-
chen Reduzierung der Stellplatzzahl nach Ziffer 49.1.5 strikt beachtet. Darlber hinaus
werden bei Bedarf zusétzliche Fahrradabstellanlagen errichtet. Die Staatsregierung
geht deshalb davon aus, dass die Anzahl der Fahrradabstellanlagen grundsétzlich an-
gemessen und ausreichend ist.

Frage 34: Wie hoch schitzt die Staatsregierung das Potenzial ein innerhalb von
fiinf Jahren mit gezielter Férderung durch den Freistaat in einigen
sdchsischen Stidten umfangreiche Fahrradverleihsysteme einzurich-
ten und diese wirtschaftlich zu betreiben?

Frage 35: Welche positiven Auswirkungen auf Menschen, Umwelt, Verkehr und
Wirtschaft wiirde die Staatsregierung von solchen gro angelegten Pi-
lotprojekten im Bereich der Fahrradverleihsysteme in den sachsischen
Stdadten erwarten und plant sie die gezielte Forderung solcher Initiati-
ven und Projekte? Wenn ja, wie will sie diese fordern; wenn nein, wa-
rum beabsichtigt sie diese nicht zu férdern?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 34 — 35:

Mit 6ffentlichen und leicht zugéanglichen Fahrradverleihsystemen kann insbesondere in

groReren Stadten ein Mobilitatsangebot fur kurze Wege geschaffen werden. Diese ent-

stehen Ublicherweise in Kooperation von Kommunen und kommerziellen Betreibern.

Die aktuelle Marktsituation bedarf keiner zusatzlichen Férderung.

Frage 36: Existiert im Freistaat, nach dem Vorbild verschiedener anderer Bun-
desldnder, eine Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stidte, Ge-
meinden und Kreise (AGFS)?

Frage 37: Wenn ja, wann hat diese wie oft getagt?

Frage 38: Wie wird sie durch die Staatsregierung unterstiitzt?

Frage 39: Wenn nein, warum gibt es derzeit keine Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Stdadte, Gemeinden und Kreise (AGFS)?

Frage 40: Ist geplant, eine solche einzurichten?
Frage 41: Wenn ja wann und auf welche Weise?

Frage 42: Wenn nein wie soll die Vernetzung der sdchsischen Kommunen beim
Thema Radverkehr von Landesseite koordiniert werden?
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Frage 43: Wann hat die im Jahr 2008 ins Leben gerufene Arbeitsgemeinschaft
von Radverkehrsbeauftragten zuletzt getagt, was waren ihre Bera-
tungsgegenstinde und ihre Beschliisse und/oder Empfehlungen, wann
ist ihr ndchster Tagungstermin und welche Inhalte sollen hierbei be-
sprochen werden?

Frage 44: Wenn nein, warum nicht bzw. wann ist geplant, mit welchen finanziel-
len Mitteln eine solche einzurichten?

Zusammenfassende Antwort auf die Fragen 36 — 44:
Es wird auf die Drs. 5/3757 und 5/6243 verwiesen.

Frage 45: In welcher Form und wodurch unterstiitzt der Freistaat die Kommunen
konsequent dabei die Uberpriifung der Radwegbenutzungspflicht auf
ihren Radwegen umzusetzen?

Die Radwegbenutzungspflicht wurde in den vergangenen Jahren von der héheren
StralBenverkehrsbehdérde (bis 29. Februar 2012 die Landesdirektionen Dresden, Leipzig
und Dresden, seit 1. Marz 2012 das Landesamt fur Stralenbau und Verkehr) bei
Dienstbesprechungen mit den unteren Stralenverkehrsbehérden mehrfach behandelt,
da u.a. richtungsweisende Urteile zum Thema benutzungspflichtige Radwege ergangen
sind. Im Jahr 2010 wurde eine Schulung speziell zur Einfuhrung der neuen StVO mit
Schwerpunkt Radverkehr mit den unteren StraRenverkehrsbehérden durchgefihrt.

Frage 46: Wie kommt es, dass die seit 2009 in der VwV-StVO enthaltene Pflicht
der StraRenbaulasttriger, bei Radverkehrsanlagen iiber Nebenstralen
Furten zu markieren, vielerorts im Freistaat Sachsen immer noch nicht
umgesetzt ist und welche diesbeziiglichen Kontrollen, Anordnungen
und MaBnahmen haben die Oberen und die Oberste StraBenverkehrs-
behdrden dazu seit 2009 durchgefiihrt?

Die Pflicht zur Markierung von Furten Giber Nebenstralen bei Radverkehrsanlagen war
bereits vor 2009 in der VwWV-StVO festgeschrieben. Insofern kann die Aussage, dass
vielerorts diese Pflicht noch nicht umgesetzt sei, nicht bestatigt werden. Werden bei
Verkehrsschauen Mangel festgestellt, werden diese schnellstméglich korrigiert. Die
derzeit noch andauernde Rechtsunsicherheit bei der Umsetzung der StVO fihrt teilwei-
se dazu, dass erforderliche MaBnahmen verschoben werden.

Nach der VwV-StVO besteht eine Verpflichtung fur die Stralenverkehrsbehérden, re-
gelmafig Verkehrsschauen durchzufuhren. Die Strallenverkehrsbehdrden wurden dar-
Uber hinaus angeregt, spezielle Radverkehrsschauen durchzufihren.

Mit freundlichen Grien

Sven Morlok

Anlagen
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Nur fiir den Dienstgebrauch

Diese Auswertung wurde filr folgende Bedingungen erstellt:

Regicrungsbezirk: Alle

Vorhabensarten:
FV: Radwege

SMWA, Abt.3 " EinzelmaBnahmen der GA-/EFRE-Forderung der
wirtschaftsnahen Infrastruktur

Bestandteil des Radfernweges Spreeradweg einschliefilich
140m Radweganbindung im OT Eulowitz

Kreis: Alle
Gemeinde: Alle
Bewilligt von: 01.01.2009 bis:  30.06.2012
Bearbeitungsstatus bewilligt begonnen beendet
Verwendungsnachweis
» l’m_]eklx:r B Vorhahen ) Zuschuss | [nvestitionen lnvest{tionen
(T€) gesanit (T€) farderfihig
(T€)
Kreis  Mittelsachsen ) R
‘ Cexnefﬁdé " Lunzenau ) o
39143354  Stadt Lunzenau Ausbau des Muldentalradwanderweges in 76 96 84
der Stadt Lunzenau, Gemarkung Gohren auf einer Liinge
von 770 m bis zur Einmiindung S 242
40143354  Stadt Lunzenau Anbindung der gewerblichen 682 939 853
Fremdenverkehrsbetriebe und touristischen
Besichtigungsschwerpunkte Rochsburgs an den
Muldentalradwanderweg durch Neubau einer Hingebrticke
iber die Zwickauer Mulde
Summen fiir Lunzenau Anzahl: 2 758 1.035 937
je Einwohner (€): 157 215 194
Gemeinde Niederstriegis
39143360 Gemeinde Niederstriegis Ausbau Muldentalradwanderweg 201 232 224
in der Gemarkung Hohenlauft, Flurstiick- Nr. 52/1 bis 59
(988 m)
Summen fiir Niederstriegis Anzahl: 1 201 232 224
je Einwohner (€): 164 188 182
Summen fiir Mittelsachsen Anzahl; 3 959 1.267 1.160
Kreis  Vogtlandkreis i
" Gemelnde Plauen - )
41143354  Landkreis Vogtlandkreis Ausbau Elsterradweg, 214 252 238
Teilabschnitt Strafiberg
Summen fiir Plauen Anzahl: 1 214 252 238
je Einwchuner (€): 3 4 4
Gemeinde Weischlitz
40143357  Landkreis Vogtlandkreis Ausbau des Elsterradweges, 1. BA 266 365 295
Kurbitz- Stralberg
Summen fiir Weischlitz Anzahl; 1 266 365 295
je Einwohner (€); 50 68 55
Summen fiir Vogtlandkreis Anzahl; 2 480 617 533
B e — — - ;
Gemeinde Gronostwnz/OL o o
41146684  Gemeinde Grofipostwitz Ersatzneubau der Spreebriicke als 136 196 185

31.07.2012 GA-/EFRE-Firderung der wirtschaftsnahen Infrastruktur
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Projektnr, Vorhaben Zuschuss | Investitionen Investitionen
(T€) gesamt (T€) forderfiihig
(T€)
Summen fiir Grofipostwitz/O.L. Anzahl: 1 136 196 185
je Einwohner (€): 47 68 64
Summen fiir LK Bautzen Anzahl: 1 136 196 185
Krers I:K Cﬁlliu
- Gememde thtau
39146674  Grofle Kreisstadt Zittau Liickenschluss Oder-NeiRe- 50 57 56
Radweg im BereicRingallee/Weinaupark in Zittau, Achs
100
Summen fiir Zittau Anzahl: 1 50 57 56
je Einwohner (€): 2 2 2
Summen fiir LK Gbrlitz Anzahl: 1 50 57 56
Krels LK Melﬁen
Gememde Cosw1g D
39146690  Stadt Coswig Neubau der Briicke iiber die Lockwitz im 123 150 136
Verlauf des Fernradweges Elbradweg
Summen fir Coswig Anzahl: 1 123 150 136
je Einwohner (€): 6 7 6
Gemeinde Riesa
39146693  Grofie Kreisstadt Riesa Wiederaufbau der Fuiginger- u. 1.063 1.435 1,268
Radwegbriicke tiber den Hafen in Riesa, als Bestandteil des
Radfernweges Elberadweg, SchloRbriicke Gréba
Summen fiir Riesa Anzahl: 1 1.063 1.435 1.268
je Einwohner (€): 31 42 37
Summen fiir LK Meiflen Anzahl: 2 1.185 1.585 1.405
Krels Sachs Schwelz-Osterzgeblrge
‘ Gememde Freltal o
42146672  Stadt Freital Radweg Potschappel, Neubau zwischen Platz 320 479 427
der Jugend u. Dresdner Str. einschl. Briickenneubau {iber
die Weilleritz, 1. BA
Summen fiir Freital Anzahl: 1 320 479 427
je Einwohner (€): 8 12 11
Gemeinde Konigstein
41146699  Stadt Konigstein Hangsicherung am Elbradweg zwischen 71 95 95
Kobnigstein und Strand
Summen fir Konigstein Anzahl: 1 71 95 95
je Einwohner (€): 31 41 41
Summen fiir S#chs. Schweiz-Oster zgeblrge Anzahl: 2 391 573 521
Krels ‘ Lelpug, Stadt
40[40009 Stadt Letpzxg Ausbau des Elsterradweges im Stadtgeblet 262 368 347
Leipzig, 3. BA auf dem Luppedeich zwischen Bauende 2.
BA und Kommunal
Summen fitr Leipzig, Stadt Anzahl; 1 262 368 347
Kreis LK Lelpzxg -
31.07.2012 GA-/EFRE-Forderung der wirlschaftsnahen Infrastruktur Seite 2 von 3
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Projektnr. Vorhaben Zuschuss | Investitionen Investitioney
(T€) gesamt {TE) forderfiihig
(T€)
Gemeinde Trebsen/Mulde
40140010  Stadt Trebsen Sanierung der Briicke ilber den 126 148 138
Schiossgraben in Trebsen im Verlauf des Mulderadweges
Summen fiir Trebsen/Mulde Anzahl: 1 126 148 138
je Einwohner (€): 31 36 33
Summen filr LK Leipzig Anzahl; 1 126 148 138
Gesamtsummen der Liste Anzahl: 13 3.590 4.810 4.346
31.07.2012

GA-/EFRE-Férderung der wirtschaftsnahen Infrastruktur
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Anlage zu Frage IV/13

Sekretariat der Stindigen Konferenz
der Kultusminister der Lénder
in der Bundesrepublik Deutschland

Empfehlung zur Mobilitits- und Verkehrserziehung in der Schule

(Beschluss der Kultusministerkonferenz vom 07.07.1972 i. d. F. vom 10.05.2012)



Anlage zu Frage IV/13

Empfehlung zur Mobilitéits- und Verkehrserzichung in der Schule
(Beschluss der KMK vom 07.07.1972 i. d. F. vom 10.05.2012)

0. Vorbemerkung

Mobilitits- und Verkehrserzichung ist eine iibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgabe
der Schule. Sie umfasst Aspekte von Sicherheitserziehung und Sozialerziehung sowie von
Umweltbildung und Gesundheitsforderung fiir eine verantwortungsvolle Teilnahme am
StraBenverkehr. Sie setzt sich zudem mit Fragen einer zukunftsfahigen Mobilitdt als Teil
einer Bildung fiir nachhaltige Entwicklung auseinander.

Die Kultusministerkonferenz entwickelt hiermit ihre Empfehlung von 1994 zur ,,Empfehlung
zur Mobilitéts- und Verkehrserziehung in der Schule® fort.

1. Ziele und allgemeine Grundsiitze

1.1 Ziele
Mobilitdts- und Verkehrserziehung beféhigt Schiilerinnen Zukunftsfihige
und Schiiler, sich mit den Anforderungen des heutigen Mobilitit

Verkehrs, seinen Auswirkungen auf die Menschen und die
Umwelt sowie mit der Entwicklung einer zukunftsfihigen
Mobilitét auseinanderzusetzen.

Sie orientiert sich am Leitbild der nachhaltigen Entwicklung,
die 6kologische Belastbarkeit der Erde nicht zu iiberfordern,
den Klimaschutz zu verstdrken und negative Auswirkungen
des Verkehrs auf das Leben der Menschen zu reduzieren.

Mobilitdts- und Verkehrserziehung leistet durch die Selbststiindige
Forderung der selbststindigen Mobilitdt der Schiilerinnen Mobilitit
und Schiiler einen Beitrag Zu ihrer

Personlichkeitsentwicklung und beféhigt sie, ihre soziale
Rolle im  Verkehr eigenstindig und kompetent
wahrzunehmen. Schiilerinnen und Schiiler beteiligen sich
zunchmend selbststdndig zu Full und mit dem Fahrrad am
Verkehr, lernen, sich in den Offentlichen Verkehrsmitteln
und Verbundsystemen zurechtzufinden, und erweitern
dadurch ihren Aktionsradius. Sie entwickeln Kompetenzen
fiir eine verantwortungsvolle Teilnahme am motorisierten

Verkehr.
Die Mobilitdts- und Verkehrserziehung unterstiitzt die Sicheres Verhalten im
Schiilerinnen und Schiiler beim Aufbau von Kompetenzen, Verkehr

um sich am StraBenverkehr vielseitig und sicher zu



beteiligen. Schiilerinnen und Schiiler lernen, sich als
FuBganger, Radfahrer, Fahrer und Mitfahrer von
motorisierten Fahrzeugen und als Benutzer o6ffentlicher
Verkehrsmittel ~ umsichtig  und  sicherheits-  und
gefahrenbewusst zu verhalten. Sie erwerben Regelwissen,
verkehrsspezifische und verkehrsrechtliche Kenntnisse. Sie
erweitern ihre motorischen Fertigkeiten, ihr Wahrnehmungs-
und Reaktionsvermdgen und bauen ein flexibles,
situationsbezogenes Verhalten und die F#higkeit zur
Antizipation von Risiken im StraBenverkehr und zur
Vermeidung von Gefahren aus.

Schiilerinnen und  Schiiler setzen sich mit der
Verkehrswirklichkeit auseinander und lernen den Verkehr als
ein soziales System kennen, das besonderen Regeln und
Normen der sozialen Interaktion unterworfen ist. Sie bauen
Kompetenzen auf, um in Verkehrssituationen sozial
angemessen handeln zu konnen. Sie lernen sich flexibel und
verantwortungsbewusst zu verhalten, Riicksicht zu nehmen
und sich in die Rolle der anderen Verkehrsteilnehmer
hineinzuversetzen, deren Verhalten zu antizipieren und das
eigene Verhalten darauf einzustellen.

Schiilerinnen und  Schiiler erwerben grundlegende
Kenntnisse iiber die Auswirkungen des Verkehrs auf
Gesundheit, Umwelt und Klima. Sie setzen sich mit Motiven
der Verkehrsmittelwahl und des Mobilitétsverhaltens sowie
ihrer eigenen Motivation zum Einstieg in die Motorisierung
auseinander und erproben unterschiedliche Verkehrsmittel.
Sie bauen Kompetenzen auf fiir eine verantwortungsvolle,
umweltfreundliche Verkehrsmittelwahl sowie fiir ein
gesundheitsbewusstes Verhalten.

Schiilerinnen und Schiiler erwerben Grundlagen, um an der
Gestaltung einer Verkehrsumwelt mitzuwirken, die zur
Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer, zu besseren
Lebensbedingungen und einer zukunfisfdhigen Mobilitét
beitrdgt. Sie erwerben Wissen iiber die stddtebaulichen und
wirtschaftlichen Aspekte heutiger Verkehrswirklichkeit und
ihrer Folgen.

Sie werden angeregt, sich an MaBnahmen zur Erhéhung der
Sicherheit im StraBlenverkehr zu beteiligen und solche zu
initiieren.

Anlage zu Frage IV/13

Sozialkompetenz im
Verkehr

Umweltbewusstes und
gesundheitsbewusstes
Verhalten im Verkehr

Verkehrsraumgestaltung



1.2 Allgemeine Grundsiitze

Der Unterricht im Rahmen der Mobilitits- und
Verkehrserziehung geht von der Lebenssituation und den
Erfahrungen der Schiilerinnen und Schiiler im Verkehr sowie
von ihren Mobilitétsbediirfnissen aus. Er kniipft an die Rolle
der Heranwachsenden als FuBgénger, Radfahrer und
Benutzer o6ffentlicher Verkehrsmittel sowie Mitfahrer im
Auto und Benutzer motorisierter Fahrzeuge an.

Der Unterricht erméglicht, dass Schiilerinnen und Schiiler
sich handlungsorientiert Wissen aneignen, Kompetenzen
aufbauen  und Einstellungen erwerben. Durch
Realbegegnungen in der  Verkehrsumwelt werden
Praxisfelder eroffnet, in denen Schiilerinnen und Schiiler
erkunden, beobachten und befragen, Verhalten erproben und
einiiben.

Lern- und Handlungsorte sind die unmittelbaren
Erfahrungsrdume der Schiilerinnen und Schiiler: ihr Stadtteil,
ihre  Wohn- und Schulumgebung und ihr wachsender
Aktionsradius. Die Kinder und Jugendlichen erwerben
Kenntnisse ttber die Verkehrswirklichkeit und die
Verkehrsplanung und beteiligen sich an der Gestaltung von
Verkehrssituationen vor Ort.

Der Unterricht in der Mobilitits- und Verkehrserziehung
ermoglicht durch individuelle Schwerpunktsetzungen eine
intensive Auseinandersetzung mit der Thematik. Die
individuelle Forderung beriicksichtigt die Heterogenitit der
Schiilerinnen und Schiiler. Dabei werden
geschlechtsspezifische, interkulturelle, soziale Unterschiede
und sich aus der Inklusion ergebende Anforderungen
einbezogen.

Die Mobilitéts- und Verkehrserziehung wird
facheriibergreifend oder in Projektform umgesetzt. Der
facheriibergreifende Unterricht ermdglicht den Schiilerinnen
und Schiilern, sich insbesondere unter Einbeziehung von
Natur-, Gesellschaftswissenschaften und Sport mit Fragen
der Mobilitdt auseinanderzusetzen.

Anlage zu Frage IV/13

Erfahrungsorientierung

Handlungsorientierung

Umgebungsorientierung

Individualisierung und
Inklusion

Ficheriibergreifender
Unterricht
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2. MabBnahmen der Bildungsverwaltung

Die Gestaltung der Lehr- und Bildungspline und der
schulorganisatorischen Regelungen durch die Lander sowie
die Konzeptionen zur Lehrerausbildung und
Lehrerfortbildung beriicksichtigen die Ziele und Grundsitze
dieser =~ KMK-Empfehlung  zur Mobilitéts- und
Verkehrserziehung.

3. Umsetzung in der Schule

Jahrgangsstufen 1 - 4 Primarbereich'
Der Unterricht geht von der Rolle der Kinder als
Verkehrsteilnehmer aus. Schiilerinnen und Schiiler der
Jahrgéinge 1 und 2 nehmen vor allem als FuBgénger und
Mitfahrer im Auto und Bus oder Bahn am StraBenverkehr
teil. Schiilerinnen und Schiiler der Jahrgéinge 3 und 4
erweitern ihren Aktionsradius und benutzen das Fahrrad,
Busse und Bahnen. Diesen Rollen entsprechend sind den
Jahrgéngen unterschiedliche Themen zugeordnet.

Im Mittelpunkt der Jahrgangsstufen 1 — 4 stehen das
Schulwegtraining und die Radfahrausbildung. Die Schulen
koénnen weitere thematische Schwerpunkte setzen.

Themen:

e Schulwegtraining: Der sichere Schulweg

e Verkehr in der Schul- und Wohnumgebung

o Vorteile des Zu-Ful3-Gehens

o Ubungen zur Motorik und zur Wahrnehmung

o Radfahrausbildung

o Verkehrsregeln und soziales Verhalten im Verkehr
o Offentlicher Personennahverkehr

e Mitfahren im Auto

o Mitfahren in Bus und Bahn

e Umweltfreundliche Verkehrsmittel

Jahrgangsstufen 5 - 10 Sekundarbereich 1

Schiilerinnen und Schiiler der Jahrgénge 5 bis 10 erweitern
ihren Aktionsradius und benutzen vorwiegend das Fahrrad,
Busse und Bahnen. Diesen Rollen entsprechend sind den
Jahrgingen unterschiedliche Themen zugeordnet. Die

Der Begriff ,,Primarbereich* meint im vorliegenden Papier die Jahrgangsstufen 1 — 4 (auch fiir BE und BB, wo
die Primarstufe die Jahrgangsstufen 1 — 6 umfasst).



Schulen konnen weitere thematische Schwerpunkte setzen.

Themen:

o Der sichere Schulweg
e Fahrrad und Umwelt, Fahrrad und Verkehrsgestaltung

o Selbststindige Benutzung des Offentlichen

Personennahverkehrs
o Kennenlernen des Personenfernverkehrs
¢ Einstieg in den motorisierten Verkehr (Mofa, Elektrorad)
e Mobilitit und Sozialverhalten
e Verkehr und Recht
o Alkohol und Drogen im Straflenverkehr
e Verkehr, Umwelt und Klima
o Alternative Antriebstechniken und Fahrzeuge
e Formen der Mobilitét
o Okologische Klassenfahrten

Jahrgangsstufen 11 - 13

Die Schiilerinnen und Schiiler der Jahrgéinge 11 bis 13
benutzen neben dem Fahrrad, Bussen und Bahnen teilweise
auch ein motorisiertes Fahrzeug. Diesen Rollen entsprechend
sind den Jahrgéngen unterschiedliche Themen zugeordnet.
Die Schiilerinnen und Schiiler setzen sich differenziert mit
der Thematik Mobilitdt und Verkehr auseinander und
vertiefen ihre bisher aufgebauten Kompetenzen. Die Schulen
konnen entsprechend ihrer fachlichen Ausrichtung weitere
thematische Schwerpunkte setzen.

Themen:

» Mobilitit und Sozialverhalten

» Motorisierter Individualverkehr, Begleitetes Fahren

s Alkohol und Drogen im Stralenverkehr

o Okonomische und dkologische Aspekte der Mobilitit

e Entwicklung und Gestaltung des Verkehrs fiir eine
zukunftsfihige Mobilitéit

e Tourismus, Verkehr und Wirtschaft
e Chancen und Grenzen der Mobilitét

e Alternative Antriebstechniken und Fahrzeuge,
Fahrzeugtechnik
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Sekundarbereich 11
Allgemeinbildender und
Berufsbildender Bereich
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4. Unterstiitzungssysteme
Die verbindliche Umsetzung der Ziele der Mobilitéits- und
Verkehrserziechung in der Schule wird durch vielfiltige
MaBnahmen unterstiitzt. Solche sind u.a.
e Handreichungen und Materialien
o Qualifizierung und Beratung der Lehrkrifte.

5. Zusammenarbeit mit auflerschulischen Partnern

Die Zusammenarbeit mit auBerschulischen Partnern und
Einrichtungen® findet auf verschiedenen Ebenen statt.
Themenbezogen kooperieren die zustindigen Ministerien,
Behorden und Amter. Die Schule arbeitet eng mit Eltern, der
Polizei, mit Behérden sowie mit Verkehrsunternehmen,
Verbidnden, Vereinen, Institutionen, politischen Gremien,
Initiativen u.a. zusammen und bezieht sie in den Unterricht
mit ein.

? Siehe Anlage.



Anlage zu Frage 1V/13

KMK-Empfehlung zur Mobilitéts- und Verkehrserziehung in der Schule

Anlage: Zusammenarbeit mit aullerschulischen Partnern
(Stand: 10.05.2012)

ACE — Auto Club Europae. V.

ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Zentrale mit 18 ADAC-
Regionalclubs

Autostadt GmbH

BASt — Bundesanstalt fiir StraBenwesen

BUND - Bund fiir Umwelt- und Naturschutz Deutschland e.V.

Bund gegen Alkohol und Drogen im StraBenverkehr e.V.

Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbénde e.V. mit regionalen Landesverbianden

Continental AG

DB Bahn - Deutsche Bahn AG

DGUYV - Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung mit den regionalen Unfallkassen

Die Akademie Bruderhilfe-Familienfiirsorge GmbH

DUH - Deutsche Umwelthilfe €. V.

DNR — Deutscher Naturschutzring

DVR — Deutscher Verkehrssicherheitsrat

DVW — Deutsche Verkehrswacht e.V. mit Landesverkehrswachten

DEKRA — Deutscher Kraftfahrzeugsiiberwachungsverein e.V.

FUSS e. V. — Fachverband FuBverkehr Deutschland mit Regionalgruppen

GDV — Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft

Greenpeace e.V.

IFEU-Institut Heidelberg

Klimabiindnis e¢.V.

NABU - Naturschutzbund Deutschland e. V.

Naturfreundejugend Deutschland e.V.

Robin Wood e.V.

TOV - Technischer Uberwachungsverein (TUV-Nord AG, TOUV Hessen GmbH, TUV
Rheinland AG, TUV Rheinland Berlin Brandenburg Pfalz e.V., TUV-Siid AG)

YDV - Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
OPNV-Verbiinde in den Lindern

VCD — Verkehrsclub Deutschland e. V.

Partner und Sponsoren aus der Wirtschaft




Anlage zu Frage IV/25

Sachsen
Beteiligte an Stralenverkehrsunfallen 2008
Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen und Ortslage
Darunter: Im Alter von ... bis unter ... Jahren
Art der Verkehrsbeteiligung Ins-
gesamt1) {15-18|18-21]21-25}25-35]35-45|45-55155-65}65-75| 75 und
mehr
bei Unfallen mit Personenschaden
Innerhalb und auBRerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern .................. 4274 240 298 388 682 602 591 406 406 185
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrradern .................. 333 5 29 31 71 76 83 38 16 3
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrradern .................. 78 21 97 80 104 126 107 94 39 16
darunter: Iinnerhaib von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern .................. 3944 214 276 372 651 539 535 370 366 167
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrrddern .................. 291 4 25 27 63 66 54 34 14 3
Fulgénger ........cooeeen. 90 4 10 7 14 19 25 4 5 1
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrrédern ................. 74 19 91 73 97 122 101 92 38 18

1) Einschl. ohne Angabe des Alters. 2) Einschl. sonstige Beteiligte.



Anlage zu Frage IV/25

Sachsen
Beteiligte an StraRenverkehrsunfalien 2009
Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen und Ortslage
Darunter: Im Alter von ... bis unter ... Jahren
Art der Verkehrsbeteiligung Ins-
gesamt1) [ 15-18[18-21[21-25}25-35]|35-45]45-55]|55-65]|65-75] 75 und
mehr
bei Unfallen mit Personenschaden
Innerhalb und aufRerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern ................ 4015 177 199 359 661 541 555 423 424 185
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrradern ..., 280 10 12 30 66 40 60 46 13 2
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrradern ... 70 56 60 84 100 74 108 109 31 11
darunter: Innerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern ........cc.ceece. 3703 162 186 341 621 487 500 383 387 174
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrradern .................. 247 8 10 28 61 35 48 41 13 2
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrrédern .................. 67 49 54 82 98 72 96 107 34 1

1) Einschl. ohne Angabe des Alters. 2) Einschl. sonstige Beteiligte.



Sachsen

Beteiligte an Strallenverkehrsunfallen 2010

Anlage zu Frage 1V/25

Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen und Orislage

Darunter: Im Alter von ... bis unter ... Jahren

Art der Verkehrsbeteiligung Ins-
gesamt1) | 15-18118-21]21-25]25-35135-45]45-55|55-65}65-75| 75 und
mehr
bei Unfalien mit Personenschaden
Innerhalb und aufBerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern ............... 3338 115 159 313 622 412 467 345 348 155
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrradern ............... 211 3 9 27 48 36 42 30 15 1
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrradern ................ 63 26 57 86 77 87 90 87 43 6
darunter: Innerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern ............... 3087 109 146 303 594 375 411 314 313 141
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrrddern ............... 187 3 8 25 45 31 35 26 13 1
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrradern ................ 61 28 55 83 76 83 85 83 42 7

1) Einschl. ohne Angabe des Alters.

2) Einschl. sonstige Beteiligte.



Anlage zu Frage 1V/25

Sachsen
Beteiligte an StraRenverkehrsunfallen 2011
Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen und Ortslage
Darunter: Im Alter von ... bis unter ... Jahren
Art der Verkehrsbeteiligung Ins-
gesamt1) 1 15-18|18-21}121-25125-35]135-45|45-55]55-65]65-75] 75 und
mehr
bei Unféllen mit Personenschaden
Innerhalb und auBerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradem .................. 4 164 180 174 358 775 508 583 434 410 179
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrrddern .................. 240 3 9 28 63 37 40 42 17 -
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrradern .................. 58 17 52 78 81 73 69 97 41 -
darunter: Innerhalb von Ortschaften
Beteiligte insgesamt
Fahrer von:
Fahrradern .................. 3901 171 169 344 737 470 537 403 369 165
alkoholisierte Beteiligte
Fahrer von:
Fahrrademn .................. 214 3 9 25 59 32 32 37 16 -
von je 1 000 Beteiligten insgesamt waren alkoholisiert
Fahrer von:
Fahrrddern .................. 55 18 53 73 80 68 60 92 43 -

1) Einschl. ohne Angabe des Alters. 2) Einschl. sonstige Beteiligte.



[cwi/Bri] jozueg

MO-U-PZ -°'INd Sap JeIyosiaqn [yezuy

[swyBri] vempapiwsaiyer-2HNd

8l vZ 6l um_a.tmﬁ-.t_ 000 €€ esany
(6002/80 s!q 800Z/60 Bunssal) 6002/800Z esany Ui Bunssauuepuos Jop siugabig
Bunssapy auey -
(uaBunssalN ZJBN QB 1SJ0 SSIaMia)) UONEBISZIESIT 6002 ‘HOISI8Z §00Z "AON Wi S|BIUNSIYSHNISA SBUID PUNIS) JNE UOKE]S .
usbunssap sep Bungaisuig,,
8002 unr Bunsse Jep uuibeg,
- - - - - 62 6l 9 - 74 £z 1z - - 6L 9l wBPiSMSIBACH] 000 L€ epiemsIshoH
- - - - Y4 1e g S vz 74 8z 1z (4 ze 0z 0c uszinea] 000 ov uezineg
- - - - [43 17 og L sz 62 74 zz 9l 9l sl Sl 1sO-neRiZl oop 82 neniz
g1 | gz | v | L1 | ov 8y o€ ¥4 0¢ €€ 62 6z 2 62 8z 1z 2oL 000 55 2109
- - - - 92 Sl A3 v 4 ¥4 zz 1z A Ll sl ol HOPSUUBM-INSQSPEA] 000 v inaqapey
- - - - 82 £2 24 g vz vz 5z 2z 62 1z 4 9% Bieqwidl 000 1y Bioqiald
- - - - - - - - - - - - gz gz sz 174 zioyyong-Biaqeuuy] g zz 2joyyong-Blaqeuuy
- - - - - 4 8 g - 174 €z 0z - zz 1z 1z «~UosZUBAl 000 92 usszag
- - - - ze 82z 9z oL oz gz [*14 ¥Z 8z 62 62 1z Buiogr 000 02 euiog
- - - - €z 1z 0¢ 4 [44 sZ ;14 zz o74 9z vZ 14 PEYINEIDL 000 v2 neyone|s
- - - - ] 6¢ 0¢ ol ze 14 1z €2 rA €€ 1) 43 SYEAS JANERISM-NENOIMZE 000 €6 nesoimz
- - - - 62 0z 0z 9 134 174 ez €z 62 0¢ 82 ie pns-ueneidl oo 99 usne|d
e - - - £z €l €l F4 44 12 ¥4 6L 2 1z 1z 74 SHIN-AWAYY
- - - - 6€ ve ze 6L 62 62 62 274 oy Sy v 0s ageng sebizdieT-ziuwayd) ggg epz Zuwsy)
- gL | 81| 24 - 52 ze 9 - o4 8¢ zz - r4) ze € PION-ZIUWBYY
- - - - vz €z vl ) zz 4 €z 61 0z iz 0z 6l 1sam-brzdi
- - - - 69 6 1g z¢e ve e £ Le o oy 9 G |yess acuﬂ-m_&_m.__ 000 2£5 Bizdia
1zl 61| 9] 2 £9 Ly 52 6¢ 5¢ ze 9z ve 8y 14 b oy w3BIN-Bizdie]
- - - - 62 81 1z - 44 ze oz - vz £z ve - +SYBASUUBLISNOUIM-UBPSSI]
- - - - oy oy rAd 1z e 1e e 62 0s 0 ¥s 1g eyensbieg-uspsaial oo oeg uapsaiq
A A A VR A B A 4% i€ € ge 62 o¢ o¢ €€ 6¢ 6¢ 6 6¢ PION-Uspsa.iq}
110z | 010z | 6002 | 8002 102 010z 6002 gooz | 110z | ooz | ecoz | eooz | 1oz | ooz | eooz | so0Z ——
[ow/Bri] yemspisaIer-ON Honsis lyezuy oas

69L6/S S J3p €€ Al 984 n2 Sueyuy

ZJausSSaYNT USIEUOIE]S LIBP Sne assiuqabiassaiy




ueN

1ssepo
yaijieyuis jyo

ISseus o

yooy

9c

uas
-yoeg jwejeulwiSapue

uasyoes
-}SOM UoIpjaipIazijod

€l

uasyoes
-}SSMpNS UoHNalIpIaZIjod

UBISA|YOSIBPAIN-7IS
-nepsqO uopjalpIazIiod

ov

abaiqabziayso-1eiqlzy
salaqQ uoIp{aiiplazijod

€l

Bizdia uonyaIpISZIIOd

uapsaiq uoIP|alIpIaZIjod

abuqabzig-giuwayn
uompjalipiazijod

uieN

300126
G661 Bunyeyossg

1ssepa Wouu

JSsepa yoiu

ZInyassbunssepap
Jnj Jwesapue]

usN

(szu1) uienayg
wnJjuazuaysaisapuey

uleN

uazueuiq pun
ulenalg N} juesapuen

UISN

dNS

FEIN

JeUON /31 L'0 B2
‘110¢

wy 000y 'ed
2102

yooy

€e

(o8s) uasyoeg
uspeo pun uabing
‘J3SSQYdS ayodiperls
goaiiagsieelg

IEIN

JeuUoiN /31 L°0 B2
‘Lioe

JeUo /Iy 008 "Bd
¢10e

lomw

8¢

ais

BuuebjleRiw

Jyo0oy jeys
-uajuisbunzinN

Jopeiiyey
-ugjse] jyezuy

ulau j ef
ajsus|piaLny
-pey BunzinN

ud)S0Y

Japeliyeysuaiq
Bunysisjayey

Buabjapiw

Yooy jeus
-uajuisbunzinn

Jepeliyeysuaiq
Iyezuy

apioueg

gL/A 9belq pun pL/A — L L/A uabelq uap nz sbejuy

Z10Z ¥snbny puejg - Japeiyepsusiqg




- 0 ueN v vy emw I Binquayig yyousbsjuy
30002 1102 v Yooy Z Biaqield youebsjwy
A A 1z1nu8b jyolu l uazineg jysuasbpue
vy vy Buiieb 1 uapsai( Jysuebsjwy
VY | Vi l uagisN Jyosusbsjwy

- 0 uleN
yer /300'62 v Bupeb l uapsaiq Jyousbpue
e wy 0g 'ed uap
v L10Z ZieN Yies Bunab ‘ -s3i( Jyouabsapueaqo
. ()
300'96 11102 L St oL l0C Bupieb g zysnr sap a1Bojouyoa}
% yse -0lae -suoyewLIOu} 1Ny 3JISISHST

un/6'ed ZL'H'L
Jyer /3 86'65 wy 9¢Z'e0 11102 Bunab 4 SNrs
wy 08 "89 10102
- 0 - - - - 0 san
uasyoeg 1azjjodsyeyoss
0 -j1219g J3p WNIpISeld
19zijod
% UaYyISISYOES Jap INjisul
} 0 uIBN jsseps Jsseps oL Yooy -sBunpjiquod pun -sny
UolHaYUIL JyoIu
(H4) 192110d UBYDS
6 -ISYOES Jop 3NYISYI0}H
uasyoeg
9 ajsualq sjesuaz
5 5 uoipapiazijodsapue]
Buebjjamiw ueu J ef ulab/jew
N * ° ° ape ejjsua lapeliyejsua
/420y JE31S -:m“w_“m._ﬂwmc< ajsuaipIauny usjsoy 1 %m_“w_aﬁcﬁ e 430y e31s P.Em%q 'a apiouag
-uauisbunznN -pey BunzinN ; ~uajuisbunzinN

glL/A ebeld pun pL/A — L LIA usbel4 uap nz abejuy




- 0 ueN - - - 0 MMINS
3880°L 1102 -
- )
0 uieN 3 86 :0102-800Z v yooy Z ujog Bunjaspaasapue
- 0 UisN A | VY 0 } NS
- 0 er 34696} '2l02 ' VY 4 VMRS
yonbouu "y R 9 INS TNINS
- . PR un 009’ 'ed }siojuasyoeg
0 uieN 300v0L°C LL02C 1102 1sRiw 8i qoIISqSIER}S JOUYISISUIES
w ‘gl "B

o Buusb v9 01N
g8 Jasneyuayuesy
Jer ayosisyoes

- 0 uieN JUEr BSOLLL | pun ey st 0op Yooy
4 SIS
(uapsaiqg JIsNN
i 0 uteN v Hyed b~ | yooy € any wniseuwABsapue)
ANS
e sney
v bt vae Hoou é -uayuesy 1w Bizdie VAP
VN wy G Bupab l 31199 YAr
vy vy Bunieb l neblio] Jyosuabsiuwy

Buliabjapiw ulau J el Buneb/jenIw
/420y Je3s -cmmwmh_huwg sjsusipIauny uajsoy hw%whuw_ﬂwwo /420y Jens PR g0 apigyag
~uajuisbunzinnN -pey BunznN : -uasbunzynN

gl/A oBei4 pun pL/A — LL/A UaBelq usp nz abejuy




ysoy

6l

yooy

yooy

yooy

er

3006'}

v

yooy

68l

uapsai(] snied Aesne)
MeD WnyUINSIENSIaAIN

8l

BizdieT wnxuyysiENsIBAILN

€2

Brzdio jeysionun

A5

uapsai(
JeliSIaAIUnN ayosiuyoa |

Blaqias4 siuspeyebiag Nl

Bizdie yiamuajuspnig

uspsaiq zue]
N} 8INYISYOOH BooNjed

ZUPQO/MENIZ SINYISYIOH

Bizdie Jejeay
pun Jisniy Jn} ajNYOSYooH

‘uapsal(] JOGIAN UOA BLIBIN
HeD MSN|A N 9|NYISYI0H

Buuabjjeniw

/40y Jejs
~uauisbunzinN

Japeliye}
-uaiser] [yezuy

uau J ef
ajsualpatiny
-pey BunzinN

ud)sSoYy

Japeuyepsuaiqg
Bunysisjiye4

Bunabjjeniw

Jyooy jejis
-uajuisbunzinN

Jepeaiyegsuaiq
lyezuy

apigyag

91/A @beiq pun pL/A — L LIA uabelq usp nz sbejuy




